1972

Po Bezakov¢ uletu do Zapadniho Némecka to ve Svazarmu zacalo p¢kné viit. Bylo jasné,
ze nastanou drasticka opatieni, a ze budou padat hlavy.

Hned pocatkem ledna 1972 vedeni Svazarmu vydalo nafizeni k urychlenym provérkam
dosud neprovétenych ¢lent, a to s kone¢nym terminem do 31. biezna 1972, jinak tito budou z
letecké ¢innosti automaticky vyfazeni. Ale jistotu neméli ani ti, kteti jiz ,,provéfeni® byli.
Zacalo se totiz provétovat provérené a tam, kde byl sebenepatrnéjsi kadrovy kaz, se rozeb&hlo
nové provetovaci kolecko, do kterého ale uz byla v mife maximalni zapojena nechvalna StB.

Dle dokumentti CUV Svazarmu bylo v rimci ACSR vyfazeno celkem 181 ¢lenti ze
sedmitisicové zékladny, coz ¢inilo 2,58%. Redlna ¢isla vSak byla vyssi, pokud do nich
zahrneme i politické provérky a provérky vedoucich pracovniktit OLPPS Svazarmu. VétSina
vedoucich pracovniki, ktefi sympatizovali s obrodnym procesem, nucené odesla do diichodu.

To byl i ptipad vale¢ného hrdiny Pavla Kocfeldy, na¢elnika OLPPS a ACSSR, ktery
bojoval v fadach RAF a u 1. stihaciho leteckého pluku v Sovétském svazu.

6.leden 1972

V této atmosféte zaseda Rada VAP. I kdyz, jak se zdalo, bezprosttedni nebezpeci
kadrovych cCistek v aeroklubu zatim nehrozilo, urcité by nebylo na skodu, kdyby se aeroklub
prostiednictvim tisku op€t nécim presentoval! A protoze Okresnim vyborem Svazarmu
v Pardubicich ,,dodany* dopisovatel Buryska jaksi nefungoval, vyslo najevo, Ze nacelnik
letisté a predseda Rady AK v jedné osob¢ Vrsovsky jiz koncem prosince 1971 do redakce
¢asopisu L+K odeslal nasledujici samochvalné radky:

Aerokov Podhofany splnily své zavazky

Pracovnici hospodéafského zailfzeni
aeroklubu Svazarmu Podhofany Aero-
kov zlepSovacimi ndvrhy a racionali-
zadnimi opatfenimi zproduktivnili vy-
robu za cely rok oproti planovanym
7 % o 12 %. Ke dni voleb 26. 11.
1971 splnili ro¢ni plén vykond ve vy-
i 2696000 K&s a dodali n. p. Agra
Prelou¢ 35000 kusii napajetek vcetné
jednoho tisice kusl, ktery je urcen
pro export do SSSR. ZvySend dodavka
napajecek pro prasata umoZznila n. p.
Agra Prelou¢ plnit dodavky plné me-
chanizovanych vykrmen vepfd v da-
nych terminech. Pro MNV Turkovice
zhotovili zdarma dvé& houpacky, Ctyfi
lavicky a dva stolky, C¢imZ prFispéli
ke zlepSeni podminek v zemé&d&lském
Gtulku pro déti p¥i MNV Turkovice.

Clenové Aerokovu odpracovali na
vystavbd socidlniho =zafizeni, které
aeroklub Podhofany buduje v akei Z,
220 hodin. Pri Gpravé dilny (bylo
zlepSeno pracovisté z hygienického
hlediska) odpracovali 180 hodin.

Do piipravy voleb do zastupitel-
skych orgdnti se zapojilo v raznych
komisich 10 % ¢&lent pracovniho ko-
lektivu a jedna &lenka — Nada
Vrsovskd — byla zvolena za poslance
MNV. Pracovnici Aerokovu spolu se
¢leny Aeroklubu vzorné pripravili vo-
lebni mistnost v obci Podhotfany.

EV

Vychododesky aeroklub Svazarmu
CSR Podhofany hodnotil plnéni zé-
vazku vyhladeného na podest 50. v§-
ro¢i zalozeni KSC a 20. vyrodi zalo-
Zeni Svazarmu.

1. V politickovychovné a propagaé-
ni praci na dseku letectvi se zapojilo
do prvoméjového privodu 49 ¢&lend
aeroklubu (s vétroném Luiidk]).

2. Byl ustaven politickopropagaé&ni
odbor aeroklubu. Po cely rok byla
vzorné upravovdna propagacni skiiii-
ka aeroklubu, kterd byla vidy zamé-
fena k politickym udélostem v naSem
stats. Cinnost aeroklubu byla velmi
dobfe propagovéana ve vychodoteském
rozhlase, dvé reportdZe v Cs. televizi
a oblastnich novindch. Krajinsky tisk
(Pochoderi) otiskl Fadu ¢lankd o le-
tectvi. Propagace pronikla i do €aso-
pisu Kvéty a do Rudého préava.

3. Aeroklub mél za tukol uspofddat
plachtafskou sout8? O pohar Zelez-

nych hor. Tato soutéZ byla velmi
dobfe pripravena, bylo pozvdno 9
aeroklubii i ze sousednich oblasti, od-
létalo se 26000 km bez mimofadné
uddlosti. Vitézem se stal Radko Nejdl
z Mladé Boleslavi.

4. Clenskéa schiize ptrijala dodatetn#
zdvazek sméfujici k urychlené vy-
stavbé socidlniho zafizeni. Stavba je
zaFazena v planu vystavby ONV Chru-
dim v akci,Z“ pod &islem 310/T. Byla
zahdjena 18. 9. 1971, kdy bylo poprvé
y,kopnuto do zemg&“. Drfive nebylo
mozno zapocit vzhledem k tomu, Ze
nebyly splnény vSechny formality.
Hodnota prostavéného dila ke dni 26.
11. 1971 je 85844,30 Kdés. Skutetné
ndklady jsou 36 250 K&s. Hruba stav-
ba véetné zastfeSeni je hotova ke dni
21. 11. 1971. Clenové odpracovali 801
hodinu a pracovnici Aerokovu 220
hodin.

EV

(L+K &.2/1972)

Rada AK se usnasi na organizaci ,,Letecké maSkarni veselice®, kterd se bude konat
5.2.1972 v séle pohostinstvi v Podhotanech.



20.leden 1972

Ptesné po 14 dnech Rada AK zaseda opét, a to na zéklad€ iniciativy VrSovského, ktery od
nacelnika OLS Hofice dostal ,,cocku, Ze v terminu nebylo odevzdano hlaseni plachtaiského
odboru. A protoze vSichni ¢lenové Rady AK si dobie pamatovali, jak v minulém roce zacala
a posléze rychle skoncila prace plachtarské komise aeroklubu, nebylo divu, ze nikdo hlaseni
nevypracoval. Proto Rada AK jmenovala komisi novou.

22.leden 1972

Narychlo se schéazi pravé jmenovand plachtaiska komise ve slozeni: Hajek VL., Jirak,
Kares, Martan, Mercl, Pettik, Poskocil M., Tichy a Votrubec. Krom tkolu dodate¢ného
vypracovani hlaseni za rok 1971 dostavéa komise seznam novych zakli bezmotorového 1étani,
kteti v t€ dobé& absolvuji teoretickou ptipravu a prave podstoupili zatim s kladnym vysledkem
,.kadrové fizeni. Jednalo se o zéky: Dufek Pavel, Hammer Zden¢k, Chuchut Jozef, Matgjicek
Petr, Nejezchleb Jifi, Novotny Miroslav, Ruzi¢ka Vlastimil, Rezni¢ek Ludvik, Soucek
Jindfich, Stragak Karel, Valenta Bohuslav, Vampolova Eva, VrSovska Katefina, Zyka
Miroslav a Zate¢ka Vaclav.

3.tnor 1972

V AEROKOVu - hospodatském zatizeni Aeroklubu Svazarmu Podhotany - dochazi
k vyznamné uddlosti. Je zalozena Zavodni organizace Revolu¢niho odborového hnuti, jejimz
pfedsedou se stava zaméstnanec AEROKOVu Ladislav Urbanek.

Mezi ztizovatelem HZ VAP AEROKOV, zastoupeném predsedou Rady AK VrSovskym,
vedenim AEROKOVu, zastoupeného feditelem Jenikem, a pracujicimi zastoupenych
pfedsedou ZV ROH Urbankem, dochézi k uzavteni jiz predem ptipravené ,,Kolektivni
smlouvy*. Soucasn¢ dochazi k ustaveni pracovniho kolektivu soutéziciho o titul ,,Brigdda
socialistické prace®, v jehoz Cele stoji VrSovska! TyZ den zased4 i Rada VAP, kter¢ je sdélena
informace o podepsani ,,Kolektivni smlouvy*. Tato informace vSak poné¢kud zapadla ve viru
ukoll a uddlosti pojicich se k sobotni ,,maSkarni veselici* a to zejména i proto, ze 4.2.1972
vstupuji do manzelského svazku letci Vaclava Petrlikova a Bohuslav Vinopal.

072
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S.tinor 1

levé foto: zleva Antom'ﬁ ervard, Jaos)av Mrcl, Lubos Perina, lena Vojtiskova, ddy: 2?72?;
prave foto: zleva Antonin Mervard, Libuse Vojtiskova, Miroslav Nohel, Alena Vojtiskova,
Jaroslav Mercl, Nadeézda Vrsovska, ???; Podhorany, 5.2.1972

Jak pamétnici pravi, ,,maskarni“ v Podhotanech se tentokrat ptili§ nevyvedla. Snad inava
z ptedchoziho dne, kdy hostina po svatebnim obfadu novomanzeli Vinopalovych se ponékud
protahla, zavinila, ze fada pfitomnych byla hned od zac¢éatku ,,tancovacky* ponékud
zemdlenych a misto spolecenské zabavy dala prednost naptiklad karbanu.



17.4nor 1972

Schize rady Aero¥lubu 17.2,1972

Misto kdnéni & Letika.Pardubice

Zahdjeni : 17.00 hod,

Pritomni : ing.0Oliva, Hovorka st., Chaloupgové'J%f.,/in'.gq-
votny, HoreSovsky, Kalhous, Jenik, Zlinsky, Tuzil,
 Poskodil J. Hercl, Vrdovsky, Tichy

1/ Byla nrovedena kontrola‘'zédnisu z minulé‘soh?ze: - i
X bodu 1/ - sudy z VCHZ - siVrovsky zajisti pisemny souhlas
k pouZiti sudl na stfisky. ; :
K bodu .&.2 : Odsouhlaseno oblerstveni na VCS«lQ.ZlQZ%; . '
Kazdy élen dostane v pr®b2hu schize kavu. Dale obdrzi kaz-
dy blodek v hodnotd Kés 10,~ na jidlo.

2/ Dale bylo projednano usnesani na VIS /navrh/

3/ Dne 5,3.1972 se %kona v restauraci LETKA v 9,00 hod. pfez-
koufeni z teorie. Po skondeni prezkouSeni se kond IMZ inst-
ruktorti. S. Vrdovsky zejisti odesléni.

4/ Ing. Oliva mrojednd se. s.ing.Keprtem akoci "grouby", aby

- mohla byt do 31.3.1972 uzavrena,

5/ V da18im bod# byla projednadna organizace vystavby soc.
Sasti objektu,

.

58/ Revizni komise dosud nepodrla navrh donlaeeniodmény hos- ;
podéri AE : i

7/ S,ing.Novotny predd s,Jenikovi seznam potrebné kanalizace,
kterd je treba zajistit. ;

8/ s.%1insky poukédie na konto ENV Podhorany - akce Z -
Kés 20,000, -.

Schiize zakondena ve 21.00 hod.

Zapsal : Klinsky

19.4nor 1972

V Pardubicich se konala ¢lenska schtize. Jeji hlavni naplni bylo seznameni ¢lenské
zakladny s procesy probihajicimi v HZ AEROKOV.

Clenskou schiizi bylo zlegalizovano ptedani dalsich dvou mistnosti na ,.dfevéném* baraku
pro potiecby AEROKOVu, kdy jedna mistnost se stala oficidlni kancelati administrativy HZ
a druha kancelari technologického vyvoje.

AEROKOV tedy uzival na ,,dfevéném* bardku jiz 4 mistnosti (2 kancelafe, jidelnu a
kuchyn), coz se projevilo znaénym ubytkem ubytovaci kapacity pro aeroklub, ktera se tak
podstatné snizila.

Rovnéz byl nastinén rozvrh dokon¢ovacich praci na zdéné piistavbe, kdy v novém
,»zdéném* bardku bylo zapocato s budovanim Saten a umyvaren pro zaméstnance
AEROKOVu, a to jak pro muze, tak pro zeny. Casu na provedeni praci bylo relativné dost,
protoze pro sportovni letectvi platil celorepublikovy zékaz.

Krom toho na Cleny aeroklubu ¢ekala, jako kazdym rokem, spousta prace s piipravou
letecké i pozemni techniky.

K technické prohlidce do OLS Hofice, coZ byla novinka, byla vyzadana jak sanita S-1201
CR-10-16, tak ,,Robur* CR-09-62. Stat se tak mélo 29.3.1972 a to byl docela problém,
protoze ,,Robur* (na rozdil od sanity, kterou opravil Vojtisek), se nachazel v nepojizdném
stavu. Bylo tedy tfeba vénovat maximalni Gsili jeho zprovoznéni.



x> W,

zleva: Miroslav Michalec a Jaroslav Mercl pfi opra-vé . Robura “; Novy Dviir, inor 1972

2.brezen 1972

Opét se schazi Rada AK. Tentokrat je konstatovano, ze leteckd a pozemni technika (vyjma
»Robura®) je pfipravena k provozu. Stejn¢ tak schopna byla i leti$tni plocha, protoze kon¢ici
zima byla na snéhovy ptidél skoupa a letisté tedy nebylo rozmacené. Jenze stale trval zékaz
1étani, a tak pracovni iniciativa byla zaméfena k obecné udrzbé.

Vievo Viadimir Hajek, vpravo Milan Poskocil a Milan Zavesky pri pripravnych pracz;ch
k obnove technického ctverce; Novy Dviir, brezen 1972

Bylo rozhodnuto o ptfesunu MiG-15 od ,,altdnu‘ na nové stanovisté, které bylo vybrano
prave v blizkosti upravovaného technického Ctverce, severne pobliz kiizeni VPD 24-06 a 12-
30.

Dalim bodem jednani byla piprava V.roéniku PZH.



aoslav ercl Jaroslav Poskocil a Miroslav Michalec — Jifi ij
Mig-15 na novém stanovisti; Novy Dviir, brezen 1972

S.biezen 1972

V prednéaskovém sale restaurace Letka v Pardubicich se kond témét 100% navstivené
teoretické Skoleni po zimni prestdvce spojené s obligatnim prezkousenim jak motorovych, tak
bezmotorovych piloti.

Zaroven se Skolenim pilot probéhlo i instrukéné-metodické zaméstnani instruktort
bezmotorového 1étani. P¥i ném padlo rozhodnuti vyslat do instruktorského kurzu v UPLS
Vrchlabi, sportovniho pilota Otu Hovorku ml., ktery o instruktorskou praci projevil zajem.

ki

Vievo: nahore Jiri Pilny, pod nim Miroslav Michalec, vpravo: Vaclav Kalhous pri vymeéné
vetrného pytle; Novy Dviir, brezen 1972
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Pohled n temer dokoncenou pfi'stavbu; Novy Dviir, biezen 1972

16.biezen 1972

Je svolano mimotadné zasedani Rady AK a uz z pozvanky na tuto schlizi bylo mozno
vycitit, Ze neptijde jen o feSeni obecné znamych problémd, protoze jak vyplynulo posléze,
svolani schiize Rady AK si vynutil na¢elnik OLS Hofice pplk.Medficky.

Ten Rad¢ AK predlozil seznam piloth, ktefi na zakladé provétovani StB neprosli ,,sitem*,
a které ma Clenska zakladna vyloucit. Jednalo se o motorové piloty Chmelatre, Klobou¢nika a
Pletanka, a o plachtate Keprta, Novotného a Rumla.

(pozn.aut.: Josef Kloboucnik, roddk z nedalekého Ronova n.D., zasveétil svuj Zivot létani a
stal se vojenskym pilotem létajicim na konci své vojenské kariéry s nadzvukovymi
bombardovacimi letouny Su-7. V roce 1968 zastaval funkci velitele 28. stihaciho
bombardovaciho pluku v Caslavi. PFisly viak srpnové uddlosti a Josef Kloboucnik se
zachoval viastenecky - vyjadril sviij nesouhlas se sovétskou okupaci! A to mu pozdéji doslova
zmeénilo Zivot. Byl mezi téemi, kdoZ museli své zaméstnani, které brali jako poslani, opustit.

Jesté pred tim byl clenem i AVL Caslav, ktery, jak zndmo byl v zdii r.1971 zrusen, a tak
Josef Kloboucnik se stal clenem VAP. Nasledujici cistky v armadé mu pro sluzbu viasti
vystavily ,, definitivni stopku “ a jeho letecky osud se naplnil vydanym dozivotnim zakazem
Jjakehokoliv létani.)

Jedini, kdo se rozhodli proti zakazu 1étani podat odvolani, byli Keprt a Novotny (piestoze
byl vylougen i z KSC!). Tém tento krok doporuéil Vriovsky s tim, Ze vyuZije svych
,»Zhamosti* a bude intervenovat v jejich prospéch.

Vriovského k tomuto kroku vedla skute¢nost, e pravé Cesta Novotny, jako projektant a
stavebni technik, byl dusi vSech staveb, které v posledni dob¢ byly na letisti uskuteénény a
s Milanem Keprtem bylo pocitano na funkci hospodare VAP.

Vlad’a Ruml, ktery vlastné s pfidruzenou vyrobou na letisti zacal a v souc¢asné dob¢ byl
pouhym zaméstnancem AEROKOVu, si néjak prestaval rozumét s VrSovskym, tudiz se ho
velkodusnost piedsedy a nacelnika automaticky netykala. Krom toho i nadale se netajil svymi
se soucasnou politikou strany a vlady nesouhlasnymi nazory, tudiz se z n¢j stala ,,persona non
grata“.



2.duben 1972
Koneéné prvni letovy den! Ten byl zasvécen predev§im motorovému létani, ale ani
plachtafi nepfisli zkratka. Nebyl sice navijakovy provoz, odlétalo se vSak n¢kolik aerovleki.

- .

Motorova zkouska Z-226T OK-LMF, zleva: Bohuslav Vmpa,
Novy Dviir, jaro 1972

Jedna z prvnich fotografii zachycujicich dokoncenou vystavbu, Novy Dvur, duben 1972



8.duben 1972

Znovu zaseda Rada AK. Tentokrat se fesi
problém zésobeni novostavby vodou. Projektant
Novotny totiz spocital, Ze vybudovanim
umyvaren chybi kapacitné dostacujici zdroj vody
(,,m&stsky* vodovod v té¢ dobé nebyl ani ve
vesnici). Proto byli urychlen¢ povolani odbornici
z vodohospodaiského druzstva ,,Vodni zdroje
Bylany*, ktefi nasli pomérné mohutny vodni
pramen ve vzdalenosti necelych 20 m od
budovy. Nebyli si vSak jisti jeho hloubkou, ta
byla odhadovéana na néco mezi 15-18 m.

Na letisté dojela vrtna souprava a dala se do
prace. Kdyz bylo dosazeno hloubky 17 m a
ptedpokladdany pramen nikde, pracovnici
,»Vodnich zdroji* pon¢kud zneklidnéli, ale
odradit se nenechali. A skute¢né, predpoveéd’
dosla naplnéni, voda byla, ale az ve 27 m!

Nasledna Cerpaci zkouska byla pro vSechny
zainteresované prekvapenim. Jeho pfijemnou
strankou byla vydatnost pramene, ktera byla 6

Interiér stanovisté RL - véz; vtefinovych litrl, ta méné ptijemna tkvéla v tom,
Novy Dvur, duben 1972 ze voda byla silné manganova.

Voda sice nebyla zdravotné zadvadna, méla v§ak hnédy nadech a znateln¢ pachla. Ale podle
norem vyhovovala a nikdo nepfemyslel o tom, jaké nepfijemnosti takové slozeni vody bude
pozdéji s sebou ptinaset. Obecné se totiz pocitalo s tim, Ze Cerpdnim se ¢asem voda ,,usadi®.

13.duben 1972
Jesté neuplynul ani tyden a opét je svolana Rada AK, aby na zdklad¢ vyzvy OLS vyslovila
zakaz 1étani Standovi Smrckovi.

(Ze vzpominek Stanislava Smrcka)

,, Ivto provérky provadéla StB s vyuzitim predchozich materidlii z roku 1971, které mi
nebyly prilis naklonény, a tak, i kdyz pro rok 1971 jsem byl podminecné ‘omilostnen’,
tentokrat jsem se dostal na "Cernou listinu’ téch, kteri pro letecky sport nepripadali v uivahu.
Kdo vsechno na seznamu byl, si uz nepamatuyji.

Vrsovsky mi tehdy radil, abych rok pockal a potom si podal odvolani. Pry se to néjak
udela! Driv, nez jsem zacal o sepsani odvolani koncem sezony 1972 vitbec uvazovat, uletél
nékdo (myslim, ze byl z Nového Mésta n.Met.) na vétroni do Rakouska a StB rozjela’ dalsi,
jeste duslednéjsi kolo proverovani.

Ivroce 1972, kdy jsem nesmél létat, obcas jsem na letisté zajel na brigddu nebo alespon
se podivat. Chybel mi ten letistni zivot! Jednou, nevim uz, zda to bylo jesté v roce 1972 nebo
uz na jare 1973, aniz bych byl predem néjak upozornén, mi Jarda Poskocil 7ekl, Ze na ubikaci
visi Vrsovskym vypracovany seznam lidi, kterym je treba zabranit v pristupu k letadliim a na
letisté viibec. Byl jsem mezi nimi!

Tak jsem se s partou, ktera tam prave byla, rozloucil a na letisté jsem se ‘odvazil” az po
mnoha létech v ramci leteckého dne pro verejnost. To uz jsem mél déti, kterym jsem chtél v
Jjakémsi zachvatu nostalgie zblizka ukazat letadla, na kterych jsem i ja kdysi poletoval. *



14.-15.duben 1972

V Brné zaseda IX.plénum FV Svazarmu CSSR. O jeho zavérech informuje v ¢lanku
Casopisu L+K ¢.12/1972, autor Otakar Holas:

_ ,SloZity a rozporny vyvoj spolecnosti v letech 1968 a 1969 mél sviij nedobry vliv i na Svazarm.
Utoky na jeho branné viastenecky charakter a pokusy o naruseni organizacni struktury a zpochybnéni
zdkladnich principd vystavby jednotné branné organizace oslabily jeji akceschopnost.

Federalini vybor Svazarmu CSSR je si vedom své povinnosti a odpovédnosti za rozvoj vseho
pozitivniho, co prispiva k odstraneni chyb z krizového obdobi a co vytvari pfedpoklady pro dalsi
uspesny rozvoj organizace. Proto byly v popredi zdjmu brnénského plenarniho zasedani v souvislosti
s pfipravou V. sjezdu Svazarmu CSSR takové zéleZitosti jako je politickovychovna prace, fizeni
zajmové a branné technické a sportovni ¢innosti a Vyzva k zavérdm unorového zasedani UV KSC
k ekonomickym otazkam.

V nadchazejicim obdobi pijde o to, aby pokud mozno vsichni clenové Svazarmu rozvijeli a
stupriovali pracovni obétavost, iniciativu i politickou a brannou angaZovanost a zvysovali svdj viiv na
chapani vyznamu branné vychovy a brannych otdzek vibec, nejsirsimi vrstvami obyvatelstva a
zejména middeZe. Rada Aeroklubu Svazarmu CSSR projedna proto jesté v tomto mésici systém
politickovychovné prace, bude jej aplikovat na podminky aeroklubd riznych typd a prijme konkrétni
opatreni ke zlepseni urovné a ucinnosti politickovychovné cinnosti. V tomto sméru nas ceka jeste
hodné prace, protoZe politickovychovna cinnost se v aeroklubech Svazarmu, pres nékteré uspéechy,
dosud nestala nedilnou, zékladni jednotici sloZkou svazarmovské cinnosti a pevnou zakladnou pro dalsi
uspéesny rozvoj branné vychovy.

V souvislosti s pripravou novych zdsad pro fizeni zajmové branné technické a sportovni Cinnosti ve
Svazarmu se objevily i v aeroklubech dohady, zda se nevracime ke stavu pred rokem 1968. Pfed
devatym plénem FV Svazarmu CSSR to bylo pochopitelné. Nékteré prilis tuhé prvky Fizeni jednotlivych
odbort dobrovolné spolecenské organizace, jako je Svazarm, se pravem staly predmétem kritiky clend
aeroklubd jiZ vice neZ pred deseti lety. V krizovém obdobi jich pak zneuZivala pravice v aeroklubech ke
Skodé letci a parasutistd i celé socialistické spolecnosti na utoky proti samé podstaté a jednoté nasi
branné organizace. Po devatém plénu, které prijalo kromé jiného i “Prozatimni zésady pro fizeni
technické a sportovni ¢innosti ve Svazarmu *, je jiZ na otazku, zda se nevracime zpet, velmi presna
odpoved.

"Prozatimni zasady °, které plati od 1.kvétna t.r. a jsou zavazné pro vsechny svazy a kluby i
uzemn/ organy Svazarmu CSSR, nenahrazuji Stanovy Svazarmu, ale sjednocuji vyklad nékterych jejich
clankd i Statutid (organizacnich radd) svazu a klubd. 5

Branneé technické a branné sportovni svazy a kluby (tedy i Autoklub Svazarmu CSSR se vsemi
svymi organizacnimi stupni) jsou organickymi sloZkami jednotné celostatni dobrovolné branné
organizace Svazarmu CSSR. Jejich vyznam a ddleZitost jsou dany mnohostrannou cinnosti Svazarmu a
potrebou kvalifikovaného odborné metodického fizeni jednotlivych odvétvi. Pritom rozhodujici misto ve
strukture organizace a jeji fidici organizatorské prdci prisiusi volenym organdm federdiniho, ustfednich
a okresnich vybord Svazarmu.

Rada ¢i predsednictvo svazu nebo klubu je organem odborné metodického Fizeni pFisiusného
odvetvi na teritoriu, v jehoZ ramci je svaz nebo klub ustaven. Rady svaz( a klubd resi s pinou
odpovédnosti a podle viastnich podminek v souladu s usnesenim orgdni Svazarmu CSSR a jednotnym
systémem branné vychovy obyvatelstva CSSR specifické podminky svého odvéetvi, zejména otazky
vycvikové, odborné technické, sportovni, metodicke a kddrové. V otdzkach ideovych, organizacnich a
ekonomickych uplatriuji usneseni a opatfeni organi Svazarmu CSSR. Odpovidaji jim téZ za masovy
rozvoj cinnosti svého odvétvi a zaméeruji svou praci zejména na mladeZ.

_ Nové zasady respektuji vse, co obstalo a ukdzalo se, byt dobrym. Napfiklad Aeroklub Svazarmu
CSSR bude i naddle predstavitelem sportovniho letectvi a parasSutismu ve styku se zahranicnimi a
mezindrodnimi sportovnimi organizacemi. V soucinnosti s komisi vrcholového sportu FV Svazarmu
CSSR bude zabezpecovat statni reprezentaci, Ovsem nasi delegati v FAI budou moci zavazné prijmout
poradani Mistrovstvi Evropy, svéta, nebo jiné mezinarodni rozsahlé akce, napr. porady, na uzemi
CSSR, jen po schvdleni predsednictva FV Svazarmu CSSR. V ramci statné politického systému CSSR je
predstavitelem svazii a klubd (tedy i Aeroklubu) vici stranickym, statnim, spolecenskym organdm a
ostatnim institucim vybor Svazarmu prislusného stupné fizeni. Déle se upresriuje délba prace mezi
rdznymi stupni fizeni. Cinnost koncepcni patfi do ndpiné prace zejména federalnich svazd a klubd, jimz
v této oblasti pomahaji narodni svazy a kluby. Oproti tomu cinnost vykonna je ndpini prace svazii a
klubd ostatnich organizacnich stupnd.



JiZ z téchto nékolika informaci o obsahu novych zdsad je naprosto zrejmé, Ze nejde o navrat
k byvalému stavu, ale o kvalitativné vyssi stuperi fizeni, Nové prvky v oblasti vztahd, forem préce,
podrizenosti a principd vystavby svazd a klubl Svazarmu budou zakotveny v prislusnych materialech
V. sjezdu Svazarmu CSSR."

Co je vlastn¢ to JSBVO? Mgl na to odpovédéet nasledujici clanek:

Jednotny systém branné vychovy obyvatelstva se stal postupem doby pojmem, ktery pronikl do
védomi nejen svazarmovcd, ale i velké Casti obyvatelstva naseho statu. Uskutecnila se fada besed
S novindfi i s predstaviteli nasi branné organizace. Neni pochyb o tom, Ze myslenku JSBVO, ktera se
ma stat zaleZitosti kazdého obcana, nutno radné propagacné pripravit. Ano, ale po propagacni
kampani (ktera ostatné neni nijak jednorazova, ale trvala!) je nutné prejit ke skutkdm a uvadeét tuto
myslenku do Zivota. Vsechna dosavadni setkani, besedy a konference, ukazovaly ochotu, dobrou vili a
chut’ k cindm. Ale zaroveri jakousi bezradnost: ¢im zacit? Kde? Odkud? Jak aplikovat myslenky JSBVO,
Jjeho zasady, na podminky té které oblasti? A snad doslo i k jakémusi ocekavani “pokynd shora .

V &lanku 2 "Prozatimnich zésad pro fizeni zajmové branné-technické a sportovni ¢innosti ve
Svazarmu ~ je uvedeno mimo jiné: ... Rady svazid a klubd resi s plnou odpovédnosti a podle viastnich
podminek, v souladu s usnesenimi organd Svazarmu a platnym Jednotnym systémem branné vychovy
obyvatelstva CSSR, specifické podminky svého odvéetvi, zejména otazky vycvikové, odborné-technické,
sportovni metodické a kadrové. ’

Nutno si uvédomit, Ze neni mozZné, ani myslitelné, vyckavat metodickych pokyn(d k provadéni jakési
vyuky. JSBVO neni vyukou, je systémem. Jednotnym pro vsechny, ano! Zasady jsou pevné a
odpovédné stanoveny, ale neni mozné dat detailni ndavod na jejich uskutecriovani, Jednotlivé odborné
svazy musi samy najit cestu, jak zasady JSBVO aplikovat ve své odbornosti. Je také na Radach
aeroklubd, je na vsech sportovnich letcich a parasutistech Svazarmu, aby nasli zpisob jak spojit
JSVBO se svou zajmovou cinnosti. (Jen zcela namatkou: plachtarsky sport, ktery klade takové ndroky
na mentaini viastnosti pilota, poskytuje naopak pomérneé malo pohybu, coZ potvrdi kaZdy plachtar po
preletu ¢i absolvovani petihodinovky - a znacné jednostrannd je i letecka akrobacie. Zde bude
sportovni ¢ast JSBVO pdsobit velmi vyznamné. U parasutistd je situace ponékud jina proto, Ze
k dosaZeni spickovych vykont musi sami byt v dobré télesné formé. Zde pdjde o to, jak dopinit jiZ
provadeéné sporty brannymi prvky.)

Viastni uskutecriovani JSBVO v podminkach svazarmovskych aeroklubl bude pochopitelné
predevsim na letistich. Tam je nutné najit odpovédny pristup a najit nové formy (a feknéme i pfekonat
urcité, za Iéta vzité pohodli...) pro zvyseni nejen télesné, ale i dusevni formy. Nejen sportovni vykony,
nejen branné prvky, ale také odpovédna a cilevédoma politicko-vychovna prdce. Besedami,
prednaskami, kulturnimi podniky, diskusemi. Pravé na tomto poli Ize uplatnit nejrozmanitéjsi formy a
skutecné vzbudit zdjem. Pravda, jeto téZsi neZ pockat, aZ pfijde nafizeni, nebo feknéme pokyn,

k usporadani toho &i onoho v pfedem stanovené forme.

V fadé svazarmovskych aeroklubd se jiz JSVBO zabyvaji. Mnohde uZ uplatnili nejednu dobrou
myslenku, ale nékde si stale jesté nevedi rady. Nebylo by na misté zverejriovat vsechny uZitecné
poznatky prostrednictvim svazarmovského tisku (také na strankdch L+K)? Bylo by to velmi uZitecné -
a prospésné pro vsechny aeroklubaky - kdyby si ten ukol uloZily stranické skupiny! Byla by to skutecné
uzitecnd pomoc a vyznamny prispévek k realizaci JSVBO.

(L+K 12/1972)

Te&zko tici, zda vySe uvedena ,,ndpoveéda‘“ byla komu co platna. JSBVO se stalo
fenoménem, psalo se o tom, v radiu ¢i v televizi nebo na schiizich se pomalu nemluvilo o
ni¢em jiném, ale nikdo stale potadné nevéd¢l, o€ tu bézi! Sdm Svazarm (uz jeho nazev Svaz
pro spolupraci s armadou) byl brannou a militantni organizaci s i¢elem vychovavat mladou
zalohu armady, ale JSBVO mifil dal do spolecnosti.

Hlavnim zamérem tohoto konceptu bylo soustfedit rizné ¢lanky statniho aparatu a
smérovat celou spolecnost k vytvoteni branného statu, kde kazdy jedinec bude pocitovat
odpovédnost za obranu zemé¢ 1 komunistického systému, a Ze z kazdého obyvatele nasi
socialistické republiky musime, d¢j se co d¢j, vychovat obCana-vojaka obezietné stojiciho na
strazi proti rozpinajicimu se imperialismu! Mé&l byt vzdy pfipraven postavit se na jeji obranu a
obétaveé bojovat za jeji svobodu a nezavislost a za vitézstvi komunismu ve vlasti i ve svéte.
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Branné vychova a branné propaganda byly tedy rozvijeny jako nedilna soucast
komunistické vychovy ob&ant a viechna opatieni, ktera KSC a nas socialisticky stat
uskutecnoval, méla vést k zabezpeceni obranyschopnosti zemé.

A tak se stalo to, co se stat muselo. Jelikoz Cesi, Moravané, Slezané i Slovaci jsou narody
nadmiru ,,Svejkovsky* zalozené, za JSBVO se pocalo ,,schovavat® vse. Od sportovnich akci,
vystav holubii a drobného hospodaiského zvifectva, pies tanecni zabavy az po darcovstvi
krve! JSBVO ptispélo k tomu, Ze se ve spolecnosti pocal rodit systém plny absurdit. VSak
také cely zapadni svét posléze pocal nazyvat Ceskoslovensko ,,Absurdistinem*!

Sviij osobity postoj k JSBVO zaujal nacelnik letisté¢ a predseda Rady VAP VrSovsky.
Zacal prosazovat myslenku, ze do vycviku v bezmotorovém létani budou piijimani jen ti,
kdoz budou perspektivni pro sluzbu v ozbrojenych slozkach. Ale protoze v tomto roce
zahajila plachtarsky vycvik i jeho mladsi dcera, patnactiletd Katetfina, musel ze svych
militantnich narokt pon¢kud slevit, ale o to vic vSude prohlasoval, ze Kéatu ceka skvela
letecka kariéra, mozna tieba i vojenské pilotky!

27.duben 1972

Opét zasedd Rada AK a fesi se dokonCovaci prace na interiéru ,,nového* baraku.

S provozem stravovaciho zatizeni pro zaméstnance AEROKOVu, kter¢ ptijela zkontrolovat
Okresni hygiena, vyvstala nutnost vybudovat pro personal kuchyné samostatnou toaletu. Bylo
rozhodnuto ucinit tak zménou vnitini dispozice damské Satny. Budova byla piipojena na novy
zdroj vody, byly dokon¢eny umyvarny a sprchové boxy (v muzské ¢asti vznikly sprchové
boxy tfi, v damské boxy dva), ohiev vody zajistoval velkoobjemovy elektricky bojler
umistény v panské satné.

Provoz AEROKOVu a jeho postupné navySovani zaméstnanct vsak prokazalo, ze je
poddimenzovana i likvidace odpadnich vod. Stavajici dvé kruhové vyhnivaci jimky, kazda
s obsahem cca 3m?® umisténé v bezprostiedni blizkosti venkovnich WC se rychle plnily a
pretékajici obsah si pocal hledat cestu nejblizsi spadnici, a to pfimo na pozemek souseda
Mitejovského. Proto se urychlené pocalo s vystavbou betonového vyvazeciho septiku
s kapacitou dalSich cca 24m?. Ale i takové posileni jimani splaskovych vod znamenalo podle
Novotného vypoctli minimaln¢ jednou za ¢trnact dni hlavni septik vyvézt.

Problémy kolem provozu nového zatizeni tak trochu zastinily organiza¢ni ptipravu ke dni
Svatku préace, V.roéniku PZH i informaci o tom, Ze Ladislavu Bezakovi bylo odejmuto
ceskoslovenské obcCanstvi i Cestny titul ,,mistr sportu.

Ptestoze se do konce mésice dubna uskutecnilo 11 letovych dni, nijak se to na
sportovnich vykonech neprojevilo. Ve vétsiné ptipadi bezmotorovi piloti i ,,pokracovaci‘
cvicili lety po zimni piestavce, ale o to vétsi aktivitu vyvijel odbor motorového 1étani, v jehoz
cele stanul Andrej Gaal.

(Ze vzpominek Ferdy Karese)

., V aeroklubu se vedeni motorového odboru ujal Andrej Gadl,
prisli dalsi vojaci: Danék, Nosek a Drzik (pozdejsi hlavni inspektor
letectva SR), vsichni to 'litaci * SU-7 z Caslavi.

Andrej Gaal mel opravnéni instruktora, tak s nami provozoval
sverazny akrobaticky vycvik (vétsinou solo) a hodiny k ziskani
opravneni vlekare pomalu, ale jisté pribyvaly. Bohuzel, oprdavnéni
viekare jsem se pro dalsi kadrovani nedockal. V cervenci 1973 jsem
u VAP letél naposled, kadrovani se protahlo do rijna 1974 a zase
Ferda Kares zasdahla ‘ndhoda’. Byl jsem prredisponovan zpét do AK Zbraslavice.

I3
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1.kvéten 1972
,, Vsichni piloti do priivodu! “, zavelel nacelnik VrSovsky, a tak se 1 stalo. Sluncem zalité

Pardubice u prilezitosti oslav Svatku prace opét privitaly podhotanské svazarmovcee - ,,nové
soudruhy KaSpary*, ktefi se do privodu vydali s virnikem a VT-425 OK-5402. Jejich fady
doplnila suita Okresniho vyboru Svazarmu.

12



A

B, & A g =8 A L& XRN
., Smer tribuna, pochodem vchod! Kupredu leva, zpatky ni krok!

Pardubice, 1.5.1972

Za hojnou ucast v prvoméjovém pruvodu sice dostal aecroklub od OV Svazarmu Pardubice
dékovny diplom, ale dosud stale vlazné vztahy funkcionatii obou stran tim nijak napraveny
nebyly.

Nenapomohla tomu ani ,,kulodrni zprava o tom, Ze i ve Svazarmu se uvazuje, na zaklad¢
vladnich nafizeni k regulaci soukromého podnikéni, o reorganizaci sféry hospodatskych
zatizeni p¥i ZO Svazarmu po vzoru Ceskoslovenského svazu télesné vychovy.

CSTV totiz ve snaze ziskat kontrolu a pravo rozhodovani nad podnikanim v jednotlivych
HZ (zejména ziskat pravomoc pfi rozdélovani zisku), které byly zalozeny a provozovany
jednotlivymi té€lovychovnymi jednotami ¢i sportovnimi kluby, nucené tyto integrovalo do tzv.
,»okresnich podnikt sportovnich sluzeb®, pod jednotné spolecné fizeni i ekonomiku. To pak
bylo dozorované Okresnimi vybory CSTV. (V Pardubicich tak vznikl ,,Okresni podnik
sportovnich sluzeb CSTV - ,,ROZVOJ*).

Tuto koncepci mél prevzit i Svazarm.

11.kvéten 1972

Diivodem svoléani tohoto zasedani Rady AK bylo avizo, Ze ve dnech 13.-15.5.1972 letisté
navstivi tficlennd delegace z mad’arského aeroklubu Csepel Budapest'.

Bohuzel, na tyto dny platil z dispecerskych divodi pro podhotanské letisté zakaz provozu,
a tak bylo nutno pro Mad’ary zajistit néjaky jiny program. To si vzali na starost Klinsky a
Jenik, kteti se po celou dobu o kolegy z Mad’arska vzorné starali za vydatné pomoci ¢lena
aeroklubu a tlumoc¢nika Lajosze Taby.

Béhem svého pobytu byli mad’ar$ti soudruzi provedeni Pardubicemi, mésto si prohlédli
z ochozu Zelené brany a navstivili Kunétickou horu. Jedno odpoledne se vénovali prohlidce
Statniho hiebcina v Kladrubech n.L.

Vysledkem jednani bylo uzavieni dohody o vzajemné vyméné reprezentantli obou
aeroklubd, a to tak, ze ve dnech 14.-27.7.1972 se plachtatskych zavodii pofadanych
pobliz Budapesti podhotansti ucastni se dvéma kluzaky a vle¢nym letounem, naopak Mad’aii
pczbudou na Novém Dvoie od 21.7. do 6.8.1972, pticemz se ttemi kluzdky zucastni V.ro¢niku
PZH.
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Mezitim na trovni vrcholovych organti Svazarmu, jeho krajskych a okresnich vybort,
probihaly debaty, jak fesit problém hospodatskych zatizeni priclenénych k jednotlivym
zakladnim organizacim. Byl to dasledek toho, Ze diky nepoctivosti nékterych téchto zatizeni,
které stat az ptilis okat¢ kratily na danich, dosla statnim orgdntim trpélivost.

Zatim co CSTV se vydal jiz zminénou cestou integrace jednotlivych hospodaiskych
zatizeni pti TJ/SK prosttednictvim ,,okresnich podniki sportovnich sluzeb®, Svazarm
vynechal tento administrativné-ekonomicky mezistupen a t¢elove personalné posilil
sekretariaty okresnich vyborl ve snaze integrovat pouze technologicky ptibuzna dosavadni
hospodarska zafizeni vznikla pii zdkladnich organizacich, s tim, Ze ptfejdou pod ekonomickou,
hospodaiskou 1 administrativni spravu piimo OV Svazarmu.

Z praktického hlediska tak vyplynula vize slouceni kovovyroby HZ AEROKOV
Podhotany s vyrobcem potieb pro letecké a raketové modelare SYNJET Pardubice.

v

Vladimir Hajek, zaméstnanec HZ AEROKOV; Novy Dvur, jaro 1 972

18.kvéten 1972
I — OV Svazarmu Pardubice uskute¢nil

v ramci osvétovych ¢innosti JSBVO besedu
s vietnamskym lékafrem MUDr.Xangem.
Besedé bylo pritomno i nékolik ¢lenti
aeroklubu a Jifina Chaloupkova pfisla na
napad, jak v JSBVO ,,nasbirat né¢jaké kladné
body*“. Napadlo ji darovat krev. A aby to
mélo néjakou medidlni odezvu, tak pro¢ by
¢lenové aeroklubu nedarovali krev pro
bojujici Vietnam?

Na besede s MUDr.Xangem (v cele), po jeho levici sedi Nadézda Vrsovska, Jiri Paukert
a ???, po levici Eduard Vrsovsky a dalsi; Pardubice, 18.5.1972

A tak se i stalo. Rada ,,acroklubaki“ se 23.kvétna 1972 dostavila do tranzfuzniho odd&leni
kralovéhradecké fakultni nemocnice.
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O n¢kolik dni pozdéji vychazi v leteckém Casopise Letectvi + kosmonautika nasledujici
¢lanek autorky Libuse Kavanové:

KREV s
'PLECHOVYCH HOR’

£ &
e SR

»BEkuji vdm za krev, kterom jste darovali nafim vojdkim a lidu, bojujicimu
protfi americkym agresoriim. Krev je nejdiileZit8j31 pro kaidého Elovéka. Darovat
krev, to znamena darovat to nejeenndjSi. Znamend te podporn vietnamského lidu
v baji, znamena to prani, aby ve spravedlivém beji zvitézili, Sklanim se pPed vasi
iniciativou a cennym projevem pFatebstvi®

23. kvétna 1972 Nguyen Van Xang

8/528
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Kdyf doktor Nguyen Van Xang
dopsal, s vdingm pohledem Fekl: ,Jd
preloZim, protoZe je to velmi ditlezi-
té”. Ale neZ usedl se silpenem [iriny
Chaloupkové v ruce —

— rannt kpétnové slunce svitilo
napino. Posilalo tolik tepla a zd¥e, na
celou tvdF, kterou mu Zemé nastavila.
Koho tak jako nds napadlo, Ze jsou
mista, kam jeho zlaté paprsky nepro-
niknou ... do protileteckijch krytd, do
nemocnic, schovanych pod zemi, jak
existuji ve Vietnamské demokratické
republice?

Je tieba mit srdee na pravém misté,
aby si tuto predstavu Elovék pribliZil
v aredlu budov krdlovehradecké fa-
kultni nemocnice, kde md slunce pri-
stup viude — do laboratoii transfiz-
ni stanice, na hemodialyzatni stiedis-
ko, kam se k obsluze umélé ledviny
uchylil doktor Nguyen Van Xang.
Jeho pobyt v Ceskoslovensku koncl.
Vrdti se domi. Se zku3enostmi a
s prikazngmi projevy prdtelstvi 1é-
kail, lékarek, pacientid. VSichni se
s nim budou loudit meradi. Sekretdr-
ka fakulini nemocnice Svétla Pauker-
tom" vysvétluje: ,Byl to nds mazli-
cek

Ten drobny, obdivuhodné mladé vy-
padajici 16ka? z Hanoje to vi. Ke
svgm pratelim Fadi hrdé i na ctyficet
lidi, zdravijch jako buky. Lidi zcela
odlisné profese. Svazarmovce z Pod-
hoian.

LA, kluci a holky z plechovjch hor
prikvadili,” vitdva je pofadatelstvo
celostdinich plachtafskgeh zdvodi.
Vojtisek, Hdjek, Poskoéil, Mercl, Ho-
resovsky, Nad'a t Eda VrSovskgjch. Kdo
z koho? Obovykle si néjakou tu sldvu
jeden za vSechny odndsi. Ale aby
v§ichni — toho jesté nedosdhli. Ve
sportu toho nedosdhli.

LA, kKluci a dévéata z Podhofan
jsou tady,” vitali je nadobylejné vdi-
né lékarka, sestry, ba i sdm primdr
transftznt stanice MUDr. Karel Hejna.

CtyFiadvacet 1lidi se bez okdzalosti
chystalo podrobit procesu, jaky tady
u# dlouho mnebyl. Tvdfili se trochu
rozpadité, Nadé uvitdni, prostd jsme
piijeli ... jenom Jestli se tou jehlou
fddné trefi! S nadéji si ohmatdavali
tepny — uZ ten odbér krve na krev-
ni obraz nebyl dvakrat prijemnyg. Nd-
delnik aeroklubu Eda VrSovsky se tim
netajil: ... a proto se nebudeme mit
jaktézivo s l6kari moc rddi,“ medito-
val, ale pFitom bodie mdval pFichozi-
mu lékari, ,nazdar, doktore, tak nds
tu mdadtel

Jeden, zjevem nendpadny lékar
z dalekého Vietnamu, Ssvou o0sobou
prespédéil vie, neZ velkd tisténd slo-
va, dramatizace a stovky wumélecky
ztvarnéngeh plakdti.

oIt Svazarmovci si zaslouzi diky.
Ddt krev je hluboce lidsky Cin, a dat
ji zadarmo a najednou takika vdichni
do jednoho, to je nesmirné krdsny pro-
jev, Fekl primdr Hejna a z povzddli
Podhofanské pozoroval, ,ZaZil jsem
néco takového snad podruhé ve své
praxi, a poprvé s cilem — Vietnam-
skd demokratickd republika.”

Bélovlasy moudry lékaF se wvrdtil
ke své prdci. Svazarmovci se na ,cizi

(L+K ¢€.14/1972)

plid8“ pohybovali nejisté. Po 1éta je
spojuje letisté a vétroné, jimi nedaji
ani na chvilku pokoj. Normdlné du-
maji, jak splnit v¥echny povinnosti
&lend aeroklubu, kdyZ je jich pFede-
psdno tolik, kdy kaZdg md svou vlast-
ni prdei a tyden md jenom sedm dnil.
Vidyt Eda a Nada VrSovskijch uZ po-
malu nevédi, kde jsou doma — jestli
v malém domku, prilepeném k ploSe,
anebo v hangdrul ... Jak to udélat
s JSBVO, vrtd mladé &lence [ifiné
Chaloupkové hlavou, md io na sta-
rosti. Zatim si neuvédomuje, Ze uZ na
H10“ pFisla. ..

SVite, ¥e se af stydim, Ze mi na-
padlo ddat krev jednou pri kdvé?“ —
Krevni obrazy, prohlidky a otdzka,

provdzend pFisngma ofima 1ékafky

— Zloutenku jste opravdu nemél?
»Nejvic pro to uddlala pani Pauker-
tovd.“ Sezndmila je s doktorem Xan-
gem. Ta, na niZ se snaZl Podhofan-
§ti ,svalit® diky, se obraci: ,Jd? To
vy jste udélali nejvic.” — Co méli
Vdelav HoreSovsky, Jaroeslav Poskodil
a Jaroslav Mercl Fici, kdyZ Iékaika
vypadala vsevédoucnd. Rekli ano a
slySeli ,tak bohuZel...“. Najednou si
pripadali provinile. A jsou trochu ura-
Zeni: kdybychom to nebyli rekli, Ze
jsme kdysi Zloutenku méli, mohli
jsme jit s ostatnimi. Jak to fikal nd-
delnik — jaktéZivo se s 16kaFi nebu-
deme mit moc rddil

Nddelnik mezitim nabyl neobvyk-
16ho vzezrieni. ,Netrefili se, jd to vé-

dél,“ konstatoval, ,no, ale uf to je.
Vidite, doktore, netrefili se...”

Prisla na to [ifina, pak k nim po-
slala pant Paukertovd doktora a oni
najednou vidéli bojujict Vietnam jeho
oéima, a bylo jim jasné, Ze tedy jfe
i na nich néjak pomoci. Jak? Cim?
Zlatem? VZdyt zZddné nemagjl.
tedy daruji krev.

»Tady kluci Stefan Svestka a Ja-

roslav Toman se hrnuli s ndmi a nds
ani nenapadlo, Ze aZ od devatendcti
a jim je sedmnéct — mebo kolik do-
opravdy, Icluci?“ ovéFoval si Eda.
»Hotovo? Tak nasedat! Dalsi éleno-
vé aeroklubu, ktefi toho dne nemohli,
DFijedou jindy, bude jich jesté asi
osm. :

Normalné, jako vlekaii a plachtari,
dostdvaji se na stupinky nejuiys tak
jeden za cely aeroklub ,Plechovygch
hor“. Tentokrdt se podatilo, Ze se na
stuperi, uréeny uslechtilgm lidem, nej-
krdsnéjsim zpidsobem projevujiciim so-
lidaritu bojujicimu vietnamskému lidu,
dostali vSichni najednou. NepFijeli si
pro sldvu, ani pro penize. Naopak,
pFivezli sebou dar cenny vic nei zla-
to.

UZ ddvno predtim, neZ jsem od
doktora brala popsany list papiru,
byla jsem rdda, Ze jsem se s Podho-
Fanskymi mohla sezndmit pravé tady.
A po prebteni jeho vzkazu jsem byla
hrdd, Ze o nich mohu mapsat, a pre-
dat jim i preklad otevieného dopisu.

9/529

Tak

16



25.kvéten 1972

Zasedani Rady AK, krom samolibé oslavného hodnoceni organizace odbéru krve
pfedneseného VrSovskym, fesilo udajnou stiznost zaki na ,,vychovné* praktiky instruktora
Tichého. V zapise je uvedeno doslova: ,, ... 5. Tichému se zakazuje kopat behem letu Zdky do
hyzdi (prodlouzenych zad)!*

Pravda, Pepek Tichy n¢kdy pouzival svérazné didaktické metody. V dobach, kdy se
k vycviku pouzivalo kluzakt VT-109 ,,Pionyr*, upozornoval zaky na jejich pilotni chyby tim,
ze je za letu ,,mydlil* po ramenou gumovou hadici. To vSak v L-13 ze zadniho sedadla dost
dobfte neslo, tak si osvojil techniku mifenych kopti do pozadi vptedu sediciho zéka. Pilotni
zéky nazyval ,,gibony* a o své instruktorské praci se rad vyjadioval, Ze kdyZ na to pfijde,
nauci létat i medvéda! At uvedena stiznost byla ¢i nebyla do zépisu zanesena s nadsazkou ¢i
recesi, neoddiskutovatelny fakt byl ten, ze Tiché¢ho zaci vzdy patfili k tém nejlépe
vycvicenym!

Nicméné, ona do analll zanesena véta se pozdéji ,.kadrovakim hodila do kramu*. To, kdyz
se hledaly divody, aby byla Tichému zakazéana letecka Cinnost,.

Cely mésic kvéten byl ve znameni intenzivni
letecké Cinnosti (14 letovych dna), 1étalo se i ve
vSedni dny, a to hlavné motorové. Hlavni zasluhu na
tom, ze Z-226T OK-LMF byl letove fadné€ vytizen,
m¢l instruktor Andrej Gaal. Brazda, Drzik, Kares,
Kasparovsky, Nosek, Svaton, Simek, Vrsovsky, byla
jména pilotd, ktefi v tomto obdobi nalétali pomérné
slusny pocet hodin.

Fakt je, ze vykonnému létani plachtaiti pocasi
vubec neptilo, ale o to rychleji Sel kuptedu zakladni
vycvik. K lofiskym Sesti zdkiim bylo pfipraveno
zaradit se patnact (!) zaka novych. Ti s praktickym

o ey plachtatskym vycvikem zacali vétSinou koncem
Plachtarsti zaci (zleva): kvétna, ale hned po pocatecnich letovych tlohach
Jindrich Soucek a Zdenek Hammer nékteti seznali, Ze 1étani jejich ,,hobby* asi nebude a
Novy Dvur, kvéten 1972 vycvik ukoncili.

8.¢erven 1972

Zasedd Rada AK.

- vzhledem k tomu, ze z provozu budou postupné vyfazovana ,,dfevéna éra* VT-425, coz
bude pro aeroklub citelnym ubytkem leteckého materidlu, je rozhodnuto investovat do
sttedni revize VT-125 OK-0744 a jeho zivot tim prodlouzit. (Kluzak pak byl predan
k ,,omlazovaci kufe™ do svazarmovskych dilen v Medlankéch.)

- Rada AK konstatuje, ze byly zahajeny prace na odpadnim potrubi zdéné pfistavby,
které bude svadét odpadni vodu do nove vybudovaného zdéného septiku

- predseda ZV ROH AEROKOV Urbének informuje Radu AK, Ze pracujici
hospodaiského zatizeni odeslali na konto ,,Solidarity s bojujicim Vietnamem* 8.000,-
K¢s.

- nacelnik letového provozu Vrdovsky informuje Radu AK, Ze Petiik se ve fukci RL
dopustil fady vaznych prestupkd.

(pozn.aut.: o jaké prestupky Slo se vypdtrat nepodarilo, Fada pamétnikii se vsak shoduje na
tom, Ze Vrsovského a Petrikovy vztahy byly opét na ,, ostii noze“)

- tim, ze na OV Svazarmu Pardubice pocala probihat intensivni jednani o integraci HZ
AEROKOYV s HZ SYNIJET, pocaly byt feSeny otazky i budouci kadrové politiky.

Z toho diivodu Jaromir Jenik podava vypoveéd z funkce feditele HZ AEROKOV s tim,
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ze HZ povede v dosavadnim formatu do data oficidlni integrace. Na funkci feditele

budouciho integrovaného HZ je OV Svazarmu Pardubice vyhlaSeno vybérové fizeni

(od 10.6. do 22.6.1972) s pozadavky: VS vzdélani nebo USO, odborné praxe 5 let.
(pozn.aut.: k vyhlasenému vybérovému rizeni se v terminu neprihlasil Zadny zajemce)

v -5

R eox
»

L

b

,,,,,

Jindra Hostovsky rozjima nad budoucnosti AEROKOVu; Novy Dvur, cerven 1972
17.¢erven 1972

Aeroklub Svazarmu Praha-Letiany usporadal navigacni soutéz ,,Letnansky pohar. Byla to
sout¢z dvouclennych posadek motorovych letount, a protoze motorové 1étani v Podhotanech
toho ¢asu prozivalo ,,boom*, priletéli do Letiian Gaal a Drzik s Z-226B OK-KML, aby
poméftili své schopnosti a zkuSenosti s ostatnimi piloty. A nedopadli Spatné€, umistili se ve
stiedu startovniho pole na celkovém 10.mist¢.

29.¢erven 1972

Zasedani Rady AK konstatuje, ze OV Svazarmu Pardubice znovu provéfil kadroveé
materialy Cestmira Novotného a i pies to, Ze jmenovany byl vylou¢en z KSC, povolil obnovu
jeho leteckého vycviku.

V kuloarech se pak hovotilo o tom, Ze k povoleni doslo na zaklad¢ ptislibu Novotného, ze
pro MNV Podhotany zdarma vypracuje projektovou dokumentaci stavby prodejny potravin
v obci.

30.¢erven 1972

K tomuto datu je vypracovano hlaseni o vycvikové ¢innosti motorového odboru a obsahuje
tato jména: Brazda, Drzik, Gaal, Jenik, Kares, Kasparovsky, Nosek, Petiik, Svatoi, Simek,
Vinopal, VrSovsky.
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Zleva: Miroslav Michalec, Jiri Hdjek, Milan Poskocil, Vaclav Kalhous,
sedici: Jaroslav Mercl; Novy Dviir; léto 1972

1.¢ervenec 1972

Na letiSti AK Jaromét se kond Oblastni soutéZ v letecké navigaci. Podhotanska posadka na
7Z-226B OK-KML, tentokrat ve slozeni Gaal - Nosek, prokazuje své kvality a ,,bere* 5.misto
z 31ti ¢lenné startovni listiny.

7.Cervenec 1972

Zacalo ¢trnactidenni soustfedéni zaka. Jeho prvé dny byly plné intenzivniho 1étani a
instruktofi Hajek V1., Mercl, Kares a Tichy si na nedostatek prace rozhodné stéZovat nemohli.
V té dobé¢ se do letecké ¢innosti zapojilo s vétsim ¢i mensim eldnem a Gspéchem 23
plachtatskych Zaka. Na navijaku se létalo od brzkého rana do vecera, ale je pravda, Ze
s rostouci naro¢nosti vycviku néktefi zaci postupné odpadali.

Foto ze Zakovského soustredeni; Novy Dvur, cervenec 1972
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V popredi Jiri Oliva, v pozadi zleva: Katerina Vrsovska, Ferda Kares, Jaroslav Toman;
Novy Dvur, cervenec 1972
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13.¢ervenec 1972

Po prvém tydnu vSak tempo vycviku zpomalilo, protoze na plachtatské zavody do
Mad’arska odlétaji Vladimir H4jek s Jaroslavem Poskocilem (L-13 OK-6814) a Jaroslav
Mercl (VT-116 OK-7411), s ,,vlecnou* Z-226B OK-KML leti Andrej Gaal.

Sama cesta do mista konani zavodi byla vice dramatickd, neZ samotné zavody. Posud’te
sami:

Piivodni plan byl, Ze poleti dvé vlecné. Jednu bude pilotovat Gaal (OK-KML), druhou
(OK-LMF) Vrsovsky a dopravi kluzéky az na misto konani zavodi na letisté Farkaszhegy u
Budapesti. Dit se to mélo tak, ze prvni den se pteleti do Nitry, tam se piespi a v Nitie se bude
¢ekat na pokyn z Bratislavy-Ivanky, kde se pfistane k celnimu a pasovému odbaveni. A
potom uz smér Budapest’.

VrSovsky vSak na posledni chvili prohlasil, Ze je zdravotné indisponovan a odmitl let
vykonat a ndhradniho pilota se tak rychle nepodatilo sehnat. Letovy plan vSak jiz byl piedem
podany a tak byly pouze dvé moznosti: bud’ letét dvojvlek, nebo plan zrusit.

Padlo rozhodnuti - letime dvojvlekem! Na kratsi lano byl ptipnut ,,Orlik*, na delSim lané
vévodil ,,Blanik, a tak “souprava‘ tésné po poledni odstartovala. Je tfeba jesté podotknout, ze
radiostanice byla pouze ve vle¢né, vétron¢ byly némé a hluché.

(Ze vzpominek Vladimira Hajka)

.. Zprvu let probihal zcela v poklidu, nad Ceskomoravskou vysocinou to sice trochu hdzelo,
ale vse bylo v normé. Pred Kyjovem vsSak nastala melta, turbulence jako svina! Vial jsem na
tom delsim lané jak hadr na holi, kocirovat to moc neslo. Nejednou jsem Jardovi pred sebou
mdlem hodil lano na kridlo! Byl jsem tak soustredény na pilotaz, ze jsem ztratil pojem o tom,
kde se prave nachdzime. Navigaci mél sledovat ze zadni sedacky druhy Jarda, ale jemu v tom
tanci spadla mapa nékam na zem, takze védel jenom to, ze jsme asi nékde nad Moravou.

20



Pak najednou prisel takovy stouchanec, ze se Blanik postavil témer na ucho. Jarda ze zadu
na mé zarval: "Vypni!’, tak jsem se vypnul. Certa staryho jsem védel, kde jsme! To jsem zjistil,
az kdyz jsme pristali na pole u jedné vesnice. Byly to Strilky.

Zatim co se Hajek z dvojvleku vypnul, Gaal ve vlecné s ,,Orlikem* pokracoval nerusené
dal a po pfistani v Nitfe byl pomérn¢ zaskocen faktem, ze ptitahl pouze jeden vétron.

Mezitim Hajek a Poskocil zacali obvolavat nejblizsi letisté. Dovolali se jen do Vyskova, a
tak si tam vyprosili alespont pozemni transport. Kdyz ,,vyskovaci®“ dorazili a pomohli nasi
posadce nalozit Blanika na ,,trand’ak®, napadlo nékoho, Ze bude lepsi nevracet se do Vyskova,
ale trose¢niky hodit do Kyjova. Tak se i stalo. Na kyjovském letisti vSak nebyla ani noha, tak
,»VySkovaci* pomohli kluktim ,,sbouchnout Blanika a slibili, ze az dorazi zpét na zékladnu,
budou informovat Podhotany.

Kdyz na Novém Dvote zazvonil telefon, vzala jej ,,Babicka®. Vyslechla zpravu od
,Vyskovaka®, ale kviili mizernému spojeni Spatné rozuméla, nebo si informaci mylné
vylozila. Prosté fekla sluzbu konajicimu RL, Ze Blanik sedi ve Vyskovg, Ze je potieba pro ngj
zajet nebo zaletét.

Z motorait tou dobou byl na letisti pouze Jenik a ten hned ,,zhavil drat* k dispecerim do
Caslavi, kde ndhodou sluZbu méla pani Véra Kaiikova, byvala to ¢lenka aeroklubu. Jen diky
ni se urychlené podafilo podat plan, a do hodiny uz Jenik s Z-226T OK-LMF mifil smér
Vyskov.

,» Limofej* byl asi notné ptekvapen naseho Blanika ve Vyskové nikde nevidouc, ale
nastésti tam jesté bylo par informovanych, kteii ho odkazali do Kyjova.

(Ze vzpominek Vladimira Hajka)

»S Jardou jsme sedéli v trave kyjovského letisté zady opreni o Blanika, a premysleli, jak
stravime noc. Moc jsme nevérili tomu, Ze pro nas jesté dnes nekdo prileti nebo dojede
pozemni transport. S o to vetsim udivem jsme sledovali, jak nas Ludvik-Marie-Franta deéla
okruh kolem kyjovského letisté a nasazuje na pristani.

‘Delejte, kluci, délejte, chtel bych byt doma vias na veceri!’, haleka na nas Jenik. "Domii?
My mysleli, Ze nas hodis do Nitry!” Jenik, vida nase protazené ksichty se zamyslel a povida:
'No jo, ale ja mam plan jen do Vyskova a zpatky! A ted jsem v Kyjove. Takze ono je to uz
vlastné jedno. Dobra, davaj Nitra! Ja to s vojaky néjak vykomunikuju.’

Dal uz to v§echno bylo v pohodé. V Nitie jsme se vecer radnée poveselili, prespali a v patek
Cekali, az zavolaji z Ivanky, Ze maji na nas naladu. My to méli naplanovano tak, zZe kdyz uz
tady (v Nitre) jsou obée vilecné, tak nebudeme riskovat dvojviek za jednou vlecnou, ale do
Bratislavy poleti i Jenik, ktery se potom vrati do Podhoran. Nas pak po jednom Gadal odtaha
k Budapesti. Tak bylo domluveno.

Na Ivance nas nenechali ani sednout na beton, museli jsme do zalozniho travnatého pasu,
asi 1,5 km od spravnich budov a podle pokynii vyckavali na misté pristani. Za chvili k nam
prijela 'stejsna’ s madarskym pasovikem a slovenskym celnikem, orazitkovali néjake papiry,
co mél s sebou Andrej, nas si ani nevsimli. K nasemu zklamani ani razitko do pasii nedali.

A to jsme méli jeste navic Cerstve vystavené mezinarodni pilotni pritkazy! Ani jsme se jimi
pochlubit nemohli.

‘Timofej 'se chystal na cestu domu, kdyz mu Andrej, ktery dosud s organy vedl debatu
predevsim v madarstiné, rika: 'Hele, ty o tom jeste nevis, ale letis s nama! Oni nas vsechny
vedou jako sestavu pod jednou poradovou. Ja budu s vezi na radiu a az dostaneme pokyn,
startujeme tady z travy rovnou na Komarno a tam pres Dunaj na Farkaszhegy.’

Tak se Jenik dostal do Madarska a ani dneska doma nepovecerel.

V sobotu 15.7.1972 dopoledne Madari pro "Timofeje’ vyjednali prelet zpet na Ivanku, kde
organum jen predal néjaky papir psany v madarstiné. Bratislava-vez mu radiem sdélila c¢islo
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poradové a Jenik odfircel domii, do Podhoran, aby zjistil, Ze s sebou na vylete, ktery se
ponékud neplanované protahl, nemél ani pilotak, ani obcanku, natoz pas!
Tentokrat veceri doma, sice az po dvou dnech, stihl.

ko v Addre:

VL Stétni pislugnost
PaKIAKCTHO
Citizenship

VIL Podpis_dritele
Topncs

Signature of holder

VIIL Vydeno
Biuzaiomee gupesenne
Date of issue

Mezinarodni pilotni prikazy reprezentantii VAP vystavené pro Zdvody v Madarsku;
Cervenec 1972

15.¢ervenec 1972

Sotva se Jenik vratil na Novy Dviir, byla masina opét pln¢ natankovana a ,,zdzracné*
uzdraveny VrSovsky tahne ,,Babicku® (Nadézdu VrSovskou) a jeji VT-16 OK-2414 do
Prievidzi, ktera je d&jistém VII. Mistrovstvi CSSR v plachténi Zzen (16.7.-29.7.1972). Na
startovni listinu bylo zapsano celkem 18 plachtarek.

V dobé konani ,,babince* se letélo 8 disciplin, béhem nichz ,,Babicka* dolétla do cile
pouze 2x, v zavodech skoncila jasn€ posledni se ziskem 1402 bodt, pfi¢emz vitézka Hudcova
ziskala bodii 3993.

Nadto pfti posledni discipling, pii ptistani do pole, utrhla u Orlika vyskovku, a tak se ze
zavodu jeji vétron potupné vracel na ,,trand’aku* rovnou do Medlanek, zatimco pro ni si
manzel doletél ,,dvéstépetkou’!

20.¢ervenec 1972

V dobé, kdy v Mad’arsku i v Prievidzi jiz probihaly boje o vaviiny, zasedala Rada AK, aby
,.doladila“ posledni tukoly pted ,,vypuknutim“ V.roé¢niku PZH. Jednalo se hlavné o stravovani
zavodniki, které se bude dit prostfednictvim ,,zavodni kuchyn¢ AEROKOVu*, kde veli
pi.Sotolova svému kolektivu pomocniki Nohelovi, Kasparové a Pligkové.

Rada AK téz rozhodla o zaptijceni VT-125 OK-0744 do Skutce po dobu trvani zavodii,
aby byly dolétany posledni resursové hodiny pied predanim vétroné ke stfedni opraveé do
Medléanek.
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Vyhlaseni letové .disczpiz'ny

| Anrej v kabiné OK-KML OK-7411 uprostred tartm’ho pole
Foto ze zavodii v Madarsku, letisté Farkaszhegy, cervenec 1972

21.¢ervenec 1972

PiestoZe je tésné pred vypuknutim V.roéniku PZH na letisti plno prace, kond se tam
dualezity akt - kolaudace novostavby. Ta prob&hla ispé$né a timto jsou nove postavené
objekty oficialné piredany do uzivani.

Mezitim se Mad’afi, uéastnici V.roéniku PZH, slétavaji na bratislavské mezindrodni letiste
Ivanka k odbaveni. Tam pro n¢ leti se Z-226T OK-LMF Bod’a Vinopal, aby Foku HA-4238,
Muchu HA-4234 a Super Futara HA-4210 ,,uklidil*“ na dnes jiZ neexistujici aerokluboveé
letist¢ ve Vajnorech. Odtud jako prvni do Podhotan ptelétava s Muchou, ostatni dva vétroné
pak postupné na Novy Dviir prelétnou Jenik a Petfik.

Jesté téhoz dne se na mad’arské vétroné preskoli nekteti podhotansti piloti.
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Z 4 A'\“H;/ i, 27 A ISR
vlevo: Josef Tichy v kabiné Foky HA-4238; vpravo:do Super Futara HA-4210 se chysta

nasednout Viadimir Klinsky; Novy Dviir, 21.7.1972

Snimek vievo: madarskou techniku obdivuje se svym otcem Vaclavem maly Radek
Horesovsky, budouci pilot prezdivany ,, Lachtan “; snimek vpravo: vykladu bedlivé v podiepu
nasloucha Karel Bednar st., stojici Eduard Vrsovsky a jeho dcera Katerina,

Novy Dviir, 21.7.1972

Na leti§té postupné piilétaji u¢astnici V.roéniku PZH.

S vétroni VT-116 to byli:
OK-7423, Drajer Miloslav, AK Chrudim; OK-8462, Malkova Marie, AK Moravské Tiebova;
OK-6404, Orlita Vratislav, AK HoleSov (béhem soutéze vymena kluzédku za OK-8402); OK-
7415, Jezbera Tomas, AK Dvir Kralové n.L.; OK-5524, Lipensky Bohuslav, AK Mlada
Boleslav; OK-6401, Benes Milan, AK Rana; OK-5512, Diviskova Véra, AK Moravska
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Ttebova; OK-5511, Hemrle Jaroslav, AK Praha-Letnany; OK-4301, Vokoun Karel, AK
Praha- Letiiany

S typem VT-16 zavodili:
OK-2413, Skorec Milan, AK Moravska Tiebova; OK-3402, Lupomésky Josef, AK Chrudim;
OK-3407, Knizek Radomil, AK Mladé Boleslav; OK-2406, Klinsky Vladimir, AK Podhotany

S typem L-13 zavodili:
OK-3814, Cermék Ladislav, AK Podhotany; OK-9848, Bednar Karel st., AK Podhotany

Zavodim mezinarodni punc dali Mad’afi:
HA-4210 Super Futar, Csernus Laszlo, Czepel Budapest’; HA-4238 Foka, Miiller Sandor,
Czepel Budapest’; HA-4234 Mucha, Erdei Jeno, Czepel Budapest’

Vlecna technika:
L-60 OK-MIJA, AK Moravska Trebova; Z-226 OK-MQK, AK Mlada Boleslav; Z-226 OK-
MPK, AK Chrudim; Z-226 OK-LMF a pozdé¢ji ¢asteéne i OK-KML, AK Podhotany

Reditelem soutéze byl Eduard VrSovsky, hlavni rozhod¢i Josef Vozenilek, meteorsluzbu
zabezpecovali Vladimir Klinsky a Josef Petiik.

22.¢ervenec 1972

Reditel soutéze Vrsovsky sice tuto sobotu V.ro¢nik PZH slavnostné zah4jil, ale pocasi bylo
proti letové ¢innosti. Na vyhldSeni prvni letové discipliny si zavodnici museli pockat az do
utery.

24.¢ervenec 1972

Je vyhlaSena prva letova disciplina (112 km, Podhotany - Policka - Podhotany), a i kdyz
pocasi neni zrovna idedlni, startuje vSech osmnact vétront. Nekterym se uchyceni v termice
povedlo aZ s druhym startem, ale startovni paskou proletéli nakonec vSichni. Pravda, pozdéji
se néktefi vratili nad letiSté a na trat’ uz znovu ani neodesli.

Al AL / Al AT, s :"! Y A i it )
Zleva: Bohuslav Vinopal, Eduard Vrsovsky, Jiri Pilny, Ladislav Prochdzka, Jos
cast organizatorii V.rocniku PZH,; Novy Dvur, cervenec 1972
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Ne vsem co odletéli, se ale povedlo disciplinu splnit! Nebyla nouze o pfistani na
diversnich letiStich Chrudim a Skute¢, bylo i néjaké to ,,pole®. Ale protoze §lo o prvni
disciplinu, zadny i z méné uspésnych zadvodnikt ,,flintu do zita nezahodil* a vSichni se tésili
na dalsi let.

26.¢ervenec 1972
V mad’arském Farkaszhegy vcera skoncily zavody, dnes v poledne se koné slavnostni
vyhlaSeni zavodu, pfi kterém se letélo pét soutéznich disciplin. Nasi sice nijak neoslnili
(Mercl skoncil ve své tfid€ z osmnacti soutézicich na predposlednim misté, Hajek
s Poskocilem byli ve dvousedadlovkach jedendcti ze Ctrnacti), ale vSichni ziskali spoustu
zkuSenosti v zdvodnim 1étani (dosazeni oto¢nych bodi se potvrzovalo fotografovanim, coz
pro nase plachtate byla absolutni novinka!) a krdsny brouSeny pohér za soutéz druzstev.
Odpoledne s Gaalem, opét ve dvojvleku, ale tentokrat bez problému, leti k odbaveni na
bratislavskou Ivanku, kde jim je kupodivu povoleno nechat zaparkované letouny pies noc
(sami pfespi na letiSti Svdzarmu ve Vajnorech) a z Ivanky druhy den dopoledne se vraci domil
na Novy Dviir.

27.¢ervenec 1972

Po prvé discipling viak zase nastalo pilotim V.roéniku PZH ¢ekani na vhodné pocasi. To
trvalo az do ¢tvrtka, kdy po pfechodu studené fronty oba ,,rosnickafi* Klinsky a Petiik
predpovedéli ptiznivé pocasi. V kuloarech se Suskalo, ze bude ,,lat* minimalné na tfistovku a
zévodnici si uz pomalu do map malovali ¢ary na trojuhelnik Podhotany - Sumperk -
Medlanky - Podhotany.

Meteorkatriim pfedpovéd skute¢né vysla a na vychod od letisté se pocaly tvofit ,,dalnice*
nadhernych mrakd. Jenze ouha, tentokrat ¢aru pies rozpocet ude€lali vojaci z Pardubic, ktefi
svoji letovou €innost zaméftili praveé do tohoto prostoru. A tak se plachtafi na Novém Dvote
museli spokojit s ndvratovou trati 102 km na trati Podhotany - Zbraslavice - Podhotfany a
s poc¢asim, které na zapad od letist¢ zacala pomalu ovliviiovat dalsi fronta.

4 ‘ A » A : i & -.
Brifing k druhé discipliné, stojici zleva: Josef Vozenilek, Eduard Vrsovsky,

Novy Dviir, 27.7.1972
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Bohuzel, tentokrat do cile nedoletél ,.éerny ki z domaci staje pilot Couda (Cermék),
ktery si pfistanim na 64 km trati bodov¢ dost pokazil, ale doufal, Ze v pfiStich disciplinach si
reputaci napravi. Ostatné, nebyl sam, kdo do cile nedoletél. Viekafi i transportni druzstva méli
op¢t dost prace.

Nasledujici dny vsak btth Thermoska plachtaiim pftili§ naklonén nebyl. Nebylo vhodné
pocasi, a kdyZ uz se zdalo, ze by se mohlo letét, zauradovali vojensti dispecefi a pielety
nepovolili. Zkratka, dalsi letova disciplina byla vyhlaSena az 2.8.1972.

2.srpen 1972

Byla to dlouha ptestavka, byt dilem vyplnéna mistnim poletovanim ¢i vylety po okoli.
Potadatelé jiz byli velice nervozni, protoze aby zdvod naplnil pfedepsané regule a mohl byt
vyhlasen za platny, musela se odletét jesté alespoil jedna bodovana disciplina.

A tak konecné v tuto stfedu, kdyz nastal okamzik pravdy, potadatelé¢ ponékud opatrnicky
vyhlasili opét ,,jenom* stovku: Podhotany - Havlickiv Brod - Zbraslavice - Podhotany.

o |

~A==1¥ - atoS=p Bod
229 = = 10 bodld — pFisrdai
50.8.11 /Bednd¥/ = - 10 za pilsivégd

Vysledkova listine
po tretim letovém dnu Pohdru Zeleznjch hor ns trati Podhorany-Havl.Bred=-
Zbraslavice-Podhorsny - 102 km. Denni Koeficient = 1.

Koeficieni Mucha = 1,2, Futdr a L-13 = 1,95,
. - - = _

Celk. |Start.! Jménd b on.+ Body' |Body } Bedy Unist { Bedy
pot. [éis. {zdvodnike o TVl o r by dised v dis.| v dis.| celk.
1. 29 KniZek 102 88.5 824 176 990 ok 1793
24 4 Lupomé sky 102 6052 L 5o 176 719 6 1577

-
3 13 | Lipenskf 102 53,0 450 | 176 626 |- 11 1563
i
4 15 | Hemrle e T 553 | 76 729 5 1546
i
5. | Feka | Miller 102 iss.2 1osaa | oate 680 7 1499
6. 5 o lo2 {533 | 458 |17 | 666 s | 1469
T 2 | Kifnsky 102 i55,0 | 499 | 176 675 8 1376
=
8, 21 Skorec 102 51.5 45 176 591 12 1279
9. 9 Mélkevé 102 1632 692 176 868 2 1050
i ;
10. 5be | Vokoun 102 58.0 572 176 T48 2 1002
LA Futdr | Csernus 102 ‘52:2 432 176 638 10 978
12, 30 Bra jer nestirtovel |v discipling i8 805
akak 25t Bednéi 102 58.3 5%8 176 744 4 744
14, Mucha | Erdei 62 - G 108 16 477
5 76 | Divifkovs 102 40,0 | 138 176 314 13 340
16. 5% Orlite 102 36,5 54 176 230 14 238
17. 32 Bened 70 107 107 15 164
18, 56z Jezbera 24
T discipling celkem 1.584 km
Vezeniloek Josef Vr$ovsky Eduard
sportovni komisar reditel zdvodu

Vysledkova listina 3 discipliny V.rocniku PZH se nakonec stala vysledkovou listinou
konecnou, Novy Dviir, 2.8.1972
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4.srpen 1972
Byla vyhlasena 4.letova disciplina na navratové trati Podhotany - Dvir Krélové n.L. -

Podhotany (113 km). Tentokrat se pilotim nedafilo a disciplina se nemohla bodovat, protoze

nebyly splnény podminky pro bodovani dle Sportovniho fadu.

S.srpen 1972
I kdyz pocasi toho dne by snad umoznilo letét alespon jesté jednu kratkou disciplinu,
dohodli se zavodnici s potfadateli, Ze se zadvody ukon¢i. Proto se i slavnostni vyhlaseni

vysledkl a dekorovani téch nejlepsich odehralo jiz tuto sobotu dopoledne a po ném mad’arsti

kolegové dali moZnost nasim pilotlim si zalétat na jejich technice.

K | ¥

Stupné vitezii - 7.mz’sto Radek Knizek, 2.misto Josef Lupomésky, 3.misto éosi; L;p
Novy Dvur, 5.8.1972
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Spolecné foto organizatorii a zavodnikii V.rocniku PZH,; No
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Timto ,,odusevnélym* textem se VrSovsky rozloucil se vSemi zavodniky:

:V 7 ucastnlkum a pratelum bezmotorovebo letanl

:“u Zeleznych hordch, ktefi se ziSdstnili V. rodniku .

Pohdru- zeleznych her. na letlstl ool Podhoranech ve'—

oA fdnech md 22. cervence d0'.5, srpna 1972 ”  v ’ s -

Bezmotorvfe letan1 ne, svaz1ch Zeleznych hor zasahuge svogi.hzao.‘

tﬁrmi do lef 193%, kdy na .svahu nad Obcl Podhorany se provadely prv-f'
ni- skoky na: kluzac1ch Vychodaossky aeroklub Svazarmu Podhorany za'

'pooal 1étet ne tomto letlstl v roce 1947, kdy se §lensvé tohobo ae~ S : oy

roklubu. zuc«s+n111 vyhledavaclho tabora plachtarskych terenu, které—f S
p(radal tehdegsi HIVB ﬁléncve VAP provedll od ro ku- 1950 vystavbu

letisStnich cbgektu; hangaru, ubytoven, gardzi, ben21novehA éerpadla, i

“kteréito. dkce provedli pFevaing svépomecnou vystavbcu. Asroklub™ Sva— :
#armu Podhodany mi zdjem priblifit zévodni letani v max1malni miro

.mladym plachtarum, proto poradame JlZ tradlcne 3.V letoénlm roce Rva

gpate, plachtarsknu soutez 3 Polidr Zeleznych hﬂr. Predchaszlci s

niky mély ve sve tradlsl prekrasne plachtarQKe pocasi ktere 1mo§na~.
'valo 1ét4nd maximdlniho mnnzstVL pl¢ohtarskych dlsclplln.‘fP“ e

SR letosnlm rocnlku poprve startovall zahrgnlcnl ucastniol_— 3
a »vétrone z aeroklubu Csepel Budapest MLR , se - kterym ma aeroklnb

Svaharmu Podhorany _mez1k1ubovou drusbu. f»_',i

PALY rocnlk zavodu Poharu ieleznych hor, presto ze problha V8. ;.i'

- steiném Easovem obdobl Jakn v minulyclh: rocnloich ge prllls po‘~ .

v

vet ostné nevydarll Presto s6 diky velke _Snaze pormda+s]n od]eta~~,f '

'1y 4 dlsczpllny. Nezbyva nam proto nlc Jlneho, neZ se- t651t n& .I*Aai:?’ e W

&

N rocnik na ktery Vas srdesne Aeroklub Svazarmu Pﬁdhorany 7V8 .

v

Tésime se.v hognem poctu nashledanou s Vami

" na 1 ti8tl v Podhoranech. 2 ::' N S ot o

8 Dl gobl 0= 5 S T L
3 o e 4 R o
- Redetelstvi Pohiru éleznjch her:

3

5. erpna Fgye s ol w
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Jeste ]edno spolecne fo‘to orgamzatoru a Zavodmku Vrocmku PZH Novy Dvur 5 8 1 972

6.srpen 1972

Pokud si nékdo myslel, Ze kdyz zadvody skoncily jiz v€era, Ze dnes$ni ned¢le bude dnem
klidu a odpocinku, mylil se. Byl nutny generalni uklid, ne proto, ze by zavodnici byli
,heporadnici®, ale preci jen za téch Ctrnact dni se na letisti ledacos odehralo. Bylo potieba
stahnout pouzité povleceni na postelich a nahradit ho Cistym, ,,vyStrovat* kuchyn, jidelnu,
ucebnu, klubovnu 1 véz, prosté vSe pfipravit pro dalsi hosty, ktefi se jiz pomalu zacali sjizdét i
prilétavat. ,,Letianakiim* totiz za¢inalo soustfedéni!

,,Posaz “ ve vvkonném vétroni Foka si zkouSeji vievo: Miroslav Michalec, vpravo: Milan
Poskocil; Novy Dviir, 6.8.1972

V tom ¢inorodém ruchu se na mad’arské vétroné stacili preskolit jesté dalsi nasi piloti.
Mad’ati uz méli také sbaleno, protoze je cekaly prevleky do Bratislavy na Ivanku. Tam si je
vyzvednou jejich kolegové z Farkaszhegy.

Jediné, co se da z dochovanych dokumentt dovodit, je to, ze na Ivanku tahl Futéra se Z-
226 OK-LMF Andrej Gaal a spolu s nim dal$i vétron nékdo s chrudimskou Z-226 OK-MFX.
O teéchto faktech svéd¢i nalezeny rozkaz k letu a doklad o tankovani na Ivance.
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Rozkaz k Ietu a doklad o tankovanl % Bratzslave 6.8.1972

Cim a kdo odtahl tfetiho mad’arského vétroné se nepodaiilo vypatrat, a tak n&jak z toho
vSeho vyplyva, Ze na letiStni administrativu se nelze moc spoléhat (Hlavni kniha motorového
létani a Kniha rozkazi k 1étani), protoze podle ni bylo 6.8.1972 letisté bez provozu!!!
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Vladu nad letistém prevzali piloti z Letian. K jejich soustfedéni se aktivné ptidali
,,domaci* piloti HoreSovsky, Mervard, Kristof, bratfi Poskocilové a Jirak. Kdyz bylo dost
zajemci, 1étal se i navijak. Tak se dostalo obcas 1 na plachtarské zdky Hammera, Jezberu,
Kalouska, LukeSe, Machace, Nejezchleba, Novotného, Pilného, Rizicku, Soucka, Strasaka,
Svestku, Tomana, Vampolovou, Vrchovského, Vrsovskou, Zaveského, Zyku, ZateCku V. Na
jejich létani mel hlavni podil Vladimir Hajek, ktery vzdy po ,,Sicht¢* v AEROKOVu rovnou
usedal na instruktorskou sedacku Blanika, vypomahal i Kares, VrSovsky a Tichy.

&y P _
Leveé foto: instruktor Eduard Vrsovsky (zcela vievo), pravé foto: instruktor Josef Tichy (zcela
vlevo); Novy Dviir, srpen 1972

(Ze vzpominek Jirky Nejezchleba)

,Jednou, pri aerovleku, kdy jsem letél ja jako Zacek a Jarda Mercl jako instruktor, doslo
k této neprijemné udalosti. Ten viek jsem letel Spatné a zacal jsem stoupat vyse nez vlecna.
Najednou jsem se dostal az moc vysoko, ze jsem zacal tahat vlecnou za ocas tak, Ze pilot
vlecné témer ztratil viadu nad letounem a chteél se vypnout. JenzZe se mu to nepodarilo, protoze
i kdyz mél zobacek vypinani uplné oteviceny, ocko lana stale tahalo viecny letoun za ocas
vzhitru. My jsme se také néjak nevypnuli, protoze ja netusil o¢ tu bézi a Jarda Mercl situaci
pod letounem prese mé nevidél a v tu chvili ji asi nevyhodnotil jako nebezpecnou. Nastésti
pilot vlecné (pochopitelné si nevybavuji jméno) neztratil hlavu, otocil se na zada a tak se
vypnul.

Ziejmé se mu pri tomto manévru poskodilo i lanko ovladani vypinace, a tak jsem potom pri
pristani dostal pekny ‘pucunk’.

Kdyz se pristavalo na drahu 24, pres silnici, tak tam byl vpravo ze strany pristani néjakou
dobu (nékolik let?) umistén stoh z balikii slamy. Je vidét na nékterych fotografiich z té doby.
Jak vzpominali instruktori, tento stoh podvédomé (podprahoveé) pritahoval pilotni Zacky
takovou meérou, Ze museli opravovat trajektorii sméru letu pri pristani. Je zajimavé, Ze se to
stalo nekolikrat, ale nastésti se nikdy nikdo do toho stohu netrefil.

Ona pristani pres silnici byla viibec zajimava! Zejména, kdyz tam obcas zastavilo auto se
zvedavym ridicem, ac to bylo svislymi dopravnimi znackami zakdazano. A jednou, myslim, Ze to
bylo s instruktorem panem Tichym, jsme podvozkovym koleckem (nebo ostruhou?) skrtli o
strechu takového jednoho zvédavce. Jak tento z tohoto mista upaloval, neni potieba
popisovat!

Instruktor Josef Tichy. To jméno bylo pojmem! M¢I, uz zminéné svérazné didaktické
postupy, ale naucit 1état, a zejména ptistavat, umél! Mnozi ho s trochou pteziravosti nazyvali
,okruhovym instruktorem* (pravda, na ptelety nechodil), ale malokdo dokazal pfistat ,,na
kapesnik*, tak jako on.
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Tradovalo se o ném, ze jesté v dobé ,,Pionyrt* dokdzal nejednou pfi pfistani roztocit
kolecko kluzaku o stfechu jedouciho linkového autobusu.

V tu dobu ,,objevili letisté piloti Slovairu a zacali z n¢j provozovat agrochemickou

leteckou ¢innost. Piloti ,,Cmelaki* byli ostiileni borci, proto provoz fizeny pouze ,,na
praporky* (radiospojeni jesté¢ bézné nebylo) nebyl konfliktni, ani kdyZ se 1étaly navijaky.

%
S "j- »

 Mit tak Cme

e, |
" b Ccnl

ko viecnou, to by bylo néco! Novj} Dviir, srpen 1972

Nutno pfiznat, Ze ani kolegtim z Letiian se soustfedéni tentokrat moc nevydatilo. PocCasi
ptalo tak tak letim ,.kolem komina®, uhodila az nepfijemna vedra, a i kdyZ tentokrat byli
vojensti dispecefi pomérné vstiicni, moc prelett se pod ,,plechovym nebem‘ neuskutecnilo.

,Letianské soustfedéni konci 20.8.1972 a s jeho koncem zacind ,,pohotovost®, stfezeni
letisté a tfidenni zakaz létani. Pro¢? No piece je vyroci ,,okupace® - tedy srpnovych udalosti,
jak se smélo oficialn¢ tikat!

23.srpen 1972

Byla stfeda a z tren¢inského aeroklubu pftisel telegram: ,, GAZ je pripraveny, v patek vas
cekame.

Na vysvétlenou: armada vytazovala ojeté osobni lehké terénni automobily sovétské
provenience GAZ 69, n€kdy téz zvané ,,Molotovovy sané“. A protoze takovy ,strategicky*
materidl nesmél ptijit na ,,civilni trh*, zbavovala se ho armada tim, Ze jej predavala Svazarmu.
Zejména aeroklubiim, kde dosavadni vozidla, povétsinou S-1201, byla udrzovéna
v pojizdném stavu jen s maximalnim vypétim.

,»Gaziky* byly na letiStich vitanym vozitkem, a i kdyZ mély horsi jizdni vlastnosti na
silnici, mély vynikajici prichodnost v terénu a veslo se do nich osm lidi véetné fidice. Coz
bylo vitano zejména pii zpétnych transportech bezmotorovych letadel po pfistani mimo
letisté. Spotieba benzinu sice byla tctyhodna - 14 1t na 100 km, ale to tehdy nikdo moc
neftesil.

Z armady vytazované ,,dobité¢* kusy prochazely ve Vojenskych leteckych opravnach
Trencin ,,generalnimi opravami a jako pojizdné byly pfedavany prostfednictvi AK Trencin
aeroklubiim podle jakéhosi potadniku. Tak se dostalo i na VAP.

Jesté slovo o téch ,,generalkach®. Ty vétSinou spocivaly jen v tom, Ze pokud se v ,,gaziku®
toCil motor, jakz takz fungovala spojka, pievodovka a brzdy, dostalo auto novy nasttik
vojenskou ,,khaki* zeleni a t¢éméf novou plachtu. Tot’ vSe. S ostatnimi zdvadami si uz nasi
svazarmovci jist¢ poradi!

Na letiSti Novy Dvir nastal shon, kdo v patek 25.8.1972 ,,gazika* v Trencin€ vyzvedne.
Dobrovolné se ptihlasili Ota Hovorka st., jeden z nejzkusené;Sich fidi¢t aeroklubu a Vladimir
Hajek.
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(Ze vzpominek Vladimira Hajka)

,,Do Trencina jsme vyrazili z pardubického nadrazi rychlikem jesté ve ctvrtek pred pulnoci
s prrestupem v Ziliné. A uz hned tam zacaly patalie. Méli jsme do Ziliny pFijet kolem ¢tvrt na
pét rano, ale nds viak cestou nabral zpozdeént, ¢ili kdyz jsme pribyli v pét do Ziliny, pripoj na
Trencin byl uz davno pryc. Dalsi jel az o piil sedme.

Takze v Trencine - Zlatovcich jsme se ocitli az néjak pred osmou. Jesté nic nebylo
ztraceno. Z nadrazi jsme zavolali do aeroklubu a kolegove byli tak laskavi, Ze pro nds dojeli.
Na vlastni prevzeti ‘gazika’ jsme si museli pak asi piil druhé hodiny pockat na jakéhosi
diistojnika s Sarzi majora. Ukon se scvrkl jen na podpis na predavacim protokolu. Hovorka
sice chtel pred podpisem udelat prohlidku vozidla, ale viditelné netrpélivym majorem mu bylo
Feceno, at berem, Ze Zadny jiny ,,gazik* tam stejné neni. A jestli se nam nebude libit, nevadi,
vezme si ho nekdo jiny! Tak jsme podepsali.

Kdo znal dobre Otu, védel, ze jen tak nesedne do neceho, aby neudélal alespon zakladni
prohlidku. Olejova mérka ukazala, Ze v motoru se sice nejaky olej nachazi, bylo ho kousek
pod spodni rysku, cerny byl jak bota a spis pripominal kolomaz. Chtél to majorovi ukdzat, ale
kde jemu uz byl konec! Jakmile mél podepsany papir v ruce, vzal kramle. Nastésti aeroklubdaci
v hangaru nasli nacatou pétilitrovou pikslu oleje M6, tak Ota néco do motoru nalil a zbytek
ponechal pro 'strycka Prihodu’.

Voda v chladici byla, "gazik’ nastartoval na prvni pokus, baterka byla evidentné zcela
nova. Parada! Ota ho trochu ‘protiroval” a vzdy, kdyz ubral plyn, ‘gazik’ strelil do vyfuku.
"Ventily nebo predstih, uvidime’, konstatoval Ota. Vizualné z auta nic nekapalo, rezerva byla
na misté a zdala se byt spravné nafouknuta, svétla svitila, blikace blikaly. Stérace jsme
nezkouseli. Zaboha vsak nesla zaradit redukce ani predni nahon. No co, to na cestu
nepotrebujeme!

Vyrazime?', obratil se na mé Ota s otazkou. Bylo uz skoro jedendct. "Jedeme.', prikyvuji.
Prvni zastavka u benzinky. Tankujeme plnou hlavni i rezervni nadrz pod pravou sedackou.
Necelych 70 litrii benzinu Normal se tam do obou nadrzi veslo! Jeste jsme se u vedlejsiho
‘bufiku’ stavili na vynikajici "kyselicu s rozkom a halusky s bryndzou a slaninou’. Kdyz uz
Jjsme na Slovensku, tak proc¢ ne?A dal jsem si i desitku pivo do kelimku. Nebylo nic moc.

Bylo poledne, Ota nastartoval a Trencin pomalu mizel za nami. Pred sebou jsme méli asi
290 km, coz za idealnich podminek predstavovalo tak Sest hodin jizdy. No, s ‘gazikem’ spis
osm. 'Neboj, do deviti jsme na letisti.’, Ota prerusuje mé uvahy, ale rucka tachometru se
malokdy posune nad cislici 60. "Je to mrcha lina!’, konstatuje, a 'gazik’ mu pritakava
strelbou do vyfuku pri kazdém ubrani plynu.

Opoustime udoli Vahu a zaciname mirné stoupat udolim Drietomice pres Bilé Karpaty
k Hrozenkovskému priismyku. Stoupa vsak i rucka teplomeéru. Na vrcholu stoupani, uplné
nahore pred sjezdem do Starého Hrozenkova, rafika atakuje znacku 100°C a z pod "haubny’
motoru se zacina valit para. Ota zastavuje na krajnici. Jesté jsme neujeli ani 30 km!

Vodafuc’, rika Ota. Nechapave na néj hledim. "No, voda. Nemame vodu!” Aha, uz
rozumim. Ota zvedl "haubnu’ a cekame, az motor trochu vychladne, pak teprve je mozné
odsroubovat vicko chladice. Po vode ani pamatky! Zato dole, pod chladicem, se dela mala
louzicka kourici kapaliny. Kap, kap. V dolnim gumovém koleni mezi chladicem a vodni
pumpou zeje zretelna sterbina, ze které kapku po kapce kapalina unikad. Co ted’?

Ota Hovorka byl elektrikar profesiondl a stale s sebou tahal velkou kozenou brasnu, ve
které se krom proviantu nachazelo témer vsechno zakladni elektrikarske vybaveni. Izolacni
paska tedy méla vyresit nas problém. Zatimco Ota, leze pod 'gazikem’, peclivé ovinoval
izolackou bolave misto, ja chodil vedle do potiicku s kelimkem od piva pro vodu. Ani nevim,
kolikrat jsem s tim voskovanym papirovym piillitrem cestu vykonal, ale dékoval jsem
Prozretelnosti, ktera mi nedovolila kelimek po pouziti hned vyhodit. To bych asi jinak vodu
musel nosit v Cepici, protoze v auté pochopitelné jina nadoba, krom pixly se zbytkem oleje,
nebyla.
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Provizorni oprava je dokoncena, jen chladicové hrdlo jsme ucpali kusem hadru, aby se ve
chladici soustave nevytvarel ted’ zbytecny pretlak, a pokracujeme v krasojizde. Teplota vody
se drzi na predepsané hodnoté.

Kousek za Starym Hrozenkovem je osada Novy Dvur. Kéz by to uz byl ,,nas‘ Novy Dviir!

Bez probléemii mijime Uhersky Brod i Uherské Hradisté a jsou pred nami Chriby. Hrad
Buchlov nam ziistava po pravé ruce a mé se v povéstnych serpentindach zacinaji v brichu
ozyvat halusky. Nez jsme pohori Chribii prekonali, musel mi Ota alespon trikrat zastavit.

Mdme za sebou cca 90 km, kdyz se Ota na mé otoci a ukazuje vievo: "Hele, tam to znas,
vid’?" Koukam, koukam, krajina mi nic nerika, az cedule: Strilky. No jo, tam jsme pred
meésicem s Boreckem sedli pri tom slavném prevleku do Nitry!

Cas se viece a my také. Uz jsme minuli Slavkov a mirime k Brnu. Dohadujeme se, zda
pojedeme dal na Svitavy anebo na Zd'ar n.S. Mdame za sebou zhruba polovinu cesty, je piil
paté odpoledne a miFime smér Velka Bites a Zd'ar. Je nadéje, ze domii dojedeme jesté za
svetla.

Za Orechovem - prask! Pravé predni kolo je prazdné. Neuchdzelo pozvolna, duse proste
praskla. Nic se nedéje, rezervu mame a naradi (bednicka s vojensky vzornée serazenymi
nastroji k opravé stroje byla soucdasti predavky) take. Tak "krizakem ™ povolit matky kola...
jenze, ouha! Nejsem Zadna trasoritka, i néjaké to kilco navic mam, matky ale ne a ne povolit.
Ota mi prichdzi na pomoc a zdvojnasobujeme kroutici moment. Bezvysledné. 'Ty matky urcité
naposledy sroubovali Rusové nebo jsou privareny,” konstatuje Ota a rozhlizi se po nejblizsim
okoli. Bohové jsou nam naklonéni, v prikopé se vali asi metrovy kus leSenarské trubky.

Kdyz jsme silu na kiiz patricné znasobili pakou, ozval se zvuk trhaného kovu a ja uz
myslel, ze jsme urvali sroub. Nastésti to rupnuti znacilo, Ze matka povolila. A tak podobné to
bylo se vsemi péti maticemi. Vyheverovat auto a vymeénit kolo byla uz pak hracka.

Blizime se ke krizanovickému letisti. Je tam Zivo, prave startuje aerovlek. Ota se ke mnée
otdci s otazkou: Nestavime se tam? Treba by se tam naslo k zapujceni nejaké kolo jako druha
rezerva . Ja Ti mam takové néjaké divné tuseni, moc se mi nechce jet bez rezervy dal!” Jen
pokrcim rameny a Ota odboci na prijezdovou cestu k letisti.

Krizanovicti byli vstiicni a ochotni. Rezervy na svého ‘gazika” méli dve, tak nam jednu
pujcili s tim, Ze bude fajn, kdyz ji brzy vratime.

No, trochu jsme se na letisti zdrzeli, protoze jsem musel k recyklaci odevzdat zbytek
halusku , ale uz jsme zase na cesté. Slunce pomalu zapada a je jasné, zZe to domii za svétla uz
nestihneme.

Zdar n.S., radujeme se, to uz jsme skoro doma! Auta pocala svitit a nez dojedeme do
Zdirce n.D., je tma jako v pytli. Ve Zdirci na Zelezni¢nim prejezdu si ‘gazik’ trochu poskocil a
v témze okamziku nase svétla zhasla.

"Tak, a je vvmalovano, tady koncime! Bez svetel se jet neda,” ikam nahlas a vzdavam se
myslenky na svoji postel doma. Ota jen sedi jak socha s rukama na volantu, a i kdyz je tma, je
na nem videt, ze usilovné premysli. Pak z brasny vynddva baterku a sviti si s ni nekam pod
palubni desku. "Pojistka, mrska jedna, vyskocila, ale nikde ji nevidim. Mas padesatnik nebo
korunu?’, pta se. Hledam drobné a podavam mu ‘padika’. Ota minci nahrazuje pojistku,
huraaa, zase svitime!

Projeli jsme Chrudim, uz je za nami i Hermanuiv Méstec. Kdyby néco, uz to na letisté
dojdeme treba pesky. Jeden se viak nemd rouhat! Pred Stojicemi, znovu rana, zase bouchla
guma. A zase prava predni! Tentokrat mél Ota co delat, aby 'gazika udrzel na silnici, jeli
Jjsme skoro sedmdesatkou!

Vymenit kolo byla uz rutina, ale klobouk dolit pred Otovou predvidavosti. Nebo snad
opatrnosti? V duchu dékuji jemu i ochotnym kolegum z Krizanova za zapiijceni druhé rezervy.
Konecne jsme na letisti a ‘gazika’ zaparkujeme pred hangdarem. Nikde nikdo.
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Ota zamivi primo do bardku a za chvilku se vraci s orosenym lahvdacem’ v kazdé ruce.
Beze slova si sedame na lavicku pod vez a pozorujeme nocni srpnové nebe, které je plné
hvézd. Poesie!

Konecné Ota prolomi ticho: "Hele, jsme sice tady, ale tim to nekonci. Dovedes si
predstavit, jakd kupa prace nas ceka? " Neodpovédel jsem. Bylo mi to jasné.

A pak se zacali z hospody u Francu trousit kolegové piloti a my museli o cesté vypradvet.

Na ‘gaziku’ jsme pak poctive makali cely podzim a zimu, az se z néj stalo opravdu
spolehlivé priblizovalo.

ol g ‘ . | . /4 o
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Zacindme s opavou, vlevo Viadimir Hajek, vpravo ???; Nbvj Dvir, srpen 1972

25.-27.srpen 1972

V téchto dnech se na letisti v Mladé Boleslavi kona 2. Mistrovstvi CSR v letecké navigaci.
Podhotansky aeroklub reprezentuji Andrej Gaal a Viktor Nosek. Létaji na Z-226T OK-LMF,
ale tentokrat je konkurence asi pfili$ silna nebo posadka ma prosté smulu, protoze kon¢i na
21. misté z 25.

26.srpen 1972

Schazi se Rada AK. Krom obecné agendy se fesi, co s neupotiebenym materidlem, ktery
zbyl po vystavbé.

Tady pfichazi cas VrSovského, ktery, jsa podporovan Novotnym, navrhuje, aby se majetek
Svazarmu zhodnotil tim, Ze se k ,,altanu* pfistavi garaz pro prave ziskaného GAZe 69.

To byla oficidlni verze a Rada souhlasila.

Pozorny ¢tenaf si jisté polozi otazku, pro¢ novou garaz, kdyz v roce 1963 byl postaven
pobliz vjezdu na letiste gardZzovy trojbox? Odpovéd’ neni slozitd. VSechny prostory komplexu
byly béhem ¢asu upraveny jako dilny pro vyrobu AEROKOVu!
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28.srpen - 1.zari 1972

Letiste opét patii Ceskoslovenské reprezentaci v akrobatickém 1étani. Tréninkového
soustiedéni se pod vedenim Cerného zagastnili Tuéek, Polacek, Joseféak, Rakovi¢, Supak,
Orlita a Lavrosko.

9.zari 1972

Na tuto sobotu je zorganizovan ,,kapesni letecky den* s ukazkami leteckého vycviku
motorového 1 bezmotorového 1étani. Ackoliv k této akci nebyla cilena zadné reklama, opét se
na novodvorském letisti seSel poCetny dav navstévnikl z blizkého i Sirokého okoli. Jedinym
kazem jinak vcelku uspésné akce byla absence vyhlidkovych let. Ty byly, k velkému
zklamani vefejnosti, Svazarmem zakazany a pochopitelné timto rozhodnutim tratila i
aeroklubova pokladna.

18.zari 1972

Toto pond¢li se vyrazn¢ zapsalo do d&jin aeroklubu. Gaal a Petiik se Z-226B OK-KML
leti do HoleSova, aby odtud vlekem pielétli Blanika XL-13M OK-6202.

Pozn.aut: Blizsi seznament s timto konkrétnim kluzakem uvadim ve specialni priloze.

e _ - R

esky;

Prvni seznameni s Blm'k-eleL-I 3M 0K-62bé, nam’mku lan Zdv'
Novy Dvur, zari 1972

24.zaxi 1972

Na letiti dopoledne zaseda Rada AK. U¢ast na zasedani neni bohatd, p¥itomni jsou pouze
Hovorka st., Klinsky, Novotny, Tichy a VrSovsky, proto neni pfijato zddné usneseni, ale
diskuse se tocila hlavné kolem integrace AEROKOVu a jejiho dopadu na ekonomiku
aeroklubu. Zejména Klinsky, ktery mél rozpracovany minimalné tfi vize budouciho rozpoctu
aeroklubu, upozornoval, Ze podle dosavadnich informaci o zamyslené integraci HZ a jejim

37



praktickém smyslu, ztrati aeroklub moznost rozhodovani o zisku! A s timto faktem je nutno
dopiedu pocitat pii tvorbe rozpoctu na rok 1973.

Aeroklubovéa pokladna sice v tomto roce uSettila rozpoctovanou ¢astku ve vysi cca
40.000,- K¢s za neuskute¢néné nakupy virniku a L-60, na druhou stranu vSak nebyly
rozpoctovany vydaje za GO XL-13M OK-6202 a opravy a udrzbu nedavno pridéleného
GAZe 69. Upozornil diirazné na fakt, Ze aeroklub ma stale dluh u Ceskoslovenské statni
sporitelny ve vysi cca 63.000,- K¢s.

V dalsim Rada AK vzala na védomi informaci, ze O.Hovorkovi ml. se nepodatilo zdarn¢
absolvovat teoretickou zkousSku instruktora bezmotorového vycviku.

Dalo by se konstatovat, ze jako kazdy rok po prazdninach pocinaje mésicem zafi, letova
¢innost, zejména v oblasti zdkladniho bezmotorového vycviku, znatelné poklesla. Intenzivnéji
se 1étalo, jen kdyz ,,foukalo na kopec®. Jenze tento rok byly mésice zafi i fijen bez
,priznivych vétra®, a tak se na letiSti schazela jen hrstka nejvérnéjSich. Ale i1 zakd, a to téch,
kteti méli bezprostiedné pred slozenim praktické pilotni zkousky. Cekalo se jen, aZ si
prezkusujici inspektor Novak (t.¢. plachtatsky inspektor OAK Hofice) ud€la na podhotanské
zaky Cas, aby mu predvedli své praktické uméni.

5.Fijen 1972

Rada AK se schazi tentokrat uz opét v Pardubicich. Na potadu jednani je piiprava clenské
schiize. Ta je svolana na 15.10.1972 na letisté se zdmérem vyuzit ptitomnosti vétsiho poctu
Clenské zakladny k nutnym pracim provazejicim ukonceni sezony.

15.Fijen 1972

Svolat ¢lenskou schiizi na nedélni dopoledne se ukdzalo byt netaktické, protoze
z nejriznéjSich divodi se vétsina ¢lenstva omluvila s vidinou neruseného svate¢niho obéda.
TakZe na letisté se sjeli opravdu jen ti nejveérnéjsi, z nichZ minimalné polovina tam dlela uz od
soboty.

Clenska schiize podle toho tedy vypadala. Jeji program se zazil jen na vyéet praci, které je
nutno udélat.

A /
“Rozdeélime si praci. “, zleva: Jiri Oliva, Vaclav Horesovsky, instruktor-vychovatel Eduard
Vrsovsky, Jaroslav Mercl, Miroslav Michalec, Novy Dvur, Fijen 1972

n
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MENi VYUCOVAT

aojedné naléhavé potrebé

Pii maSich redakémnich ecestich po
svazarmovskjch aercklubech jsme se
uZ nejednou setkali s ndfkem na ne-
dostatek kvalitniho metodickéhs ma-
teridln pro vyevik plachtafi. Jednim
ze zakladnich ,kamenii drazu” je zna-
lost, nebo lépe Fefeno neznalost me-
teorologie, problematika jeji vyuky.

PrevdZzné na toto téma prindSime
fivahn mistra sportu Josefa Petiika
z (Caslavi, drzitele Zlatého edznakn
F.Al se tFemi diamanty a dlouho-
letého uditele bezmotorového 1étami.
Vitime, Ze tento €lanek nalezne ode-
zvn v naSich aeroklubech a jako auter
i my sami bychom si p¥ali, aby p¥i-
spévkii tohoto typu, byf na odliZné
téma, dostdvala naSe redakee co nej-
vice. Cekdme na Vase dopisy!

Ad&koliv na3 zptisob vyuky v moto-
rovém a hlavnd bezmotorovém létani
patFi k nejvyspélejSim na sv&té, ne-
méli bychom se domnivat, Ze to stati.
Pravé naopak. M8li bychom neustile
porovndvat své metody a vysledky se
staty, v nichZ ma plachténi a letecké
Skolstvi rovndZ vysokou Groveil. Tak
bychom lépe vidéli to, co by se u nas
mélo a urtitd i dalo zdokonalit. Neza-
pirejme si, Ze zatim jeSt€ zapasime
s problémy, ztdZujicimi a brzdicimi

nasi préaci.
Existujici nedostatek instruktord
.neni tak zl§, uvaZime-li, Ze ne

viichni jsou maximdln& vyuZiti. Hor-
& je, #e kvalifikace uciteli bezmoto-
rového 16td4nf neméa ve svém priméru
potfebnou duroveii. Jejich odborny
riist, jakkoli pozoruhodny v porovna-
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ni se stavem pred 20 léty, vEtSinou
neodpovidd tempu rozvoje letecké
techniky (L-13 namisto VT-109), neni
v souladu s moderné chdpanou meto-
dikou vycviku. Céstetnou vinu na
tomto zaostdvdni mohou mit i obtiZe
s vydéleénou &innosti v aeroklubech.

Nedomnivam se, Ze je tfeba néjak
zasadné ménit naSe plachtafské uceb-
ni osnovy. Sestavili je zku3eni, teore-
ticky i prakticky zdatni lidé. Je vSak
tieba diisledné& se t&chto osnov dr-
Zet a jen v nékterych detailech je
prizplisobit nejnovéjsim zkuSenostem,

poznatkim a také novfm typum
vétroiil. Ovlddaji skutefn& vSichni
nadi utitelé bezmotorového létdni

perfekind tyto osnovy? V&di v3ichni
perfektn& co a jak majf vysvétlit
svym Zdkim v tom ¢i onom stupni
teoretické a praktické vyuky? Ne-
myslim, Ze je tomu tak. Neponecha-
vat nic ndhodé&, v tom spocivd podle
mého soudu sprdvné reSeni. Formou
jakéhosi dovétkn ke stdvajicim osno-
vam pro ucitele bychom méli zvysit
kvalifikaci téch mén& zkuSenych.
V3echny pPedanihodné zkuSenosii
ndm musi pomdhat p¥i vychové bu-
douciho vykonného plachtafe!
Nejeden z mnaSich aktivistick¢ch
plachtaFskych instruktord to nemd
snadné. Mnchdy néro&né a vycerpdva-
jici tikoly v zaméstndni, veFejn& pro-
spa3né funkce, pracovni a organizac-
ni povinnosti v aeroklubu, mj. v ram-
ci vydéleéné C&innosti, starost o ro-
dinu, dilkové studium a celd Fada
dalsich faktori komplikuji instruk-

tortiv Zivot, ukrajuji jeho volny Cas,
zptisobuji, Ze pFi nejlepsi vili — a
pri soutasném nedostatku jakostniho
metodického materidlu! — se na sviij
odpovédny tkol nemiiZe vZdy pfipra-
vit tak, jak by chtél a mél.

Mam-li své osobni vyhrady vidi
nékterym pasdZim v leteckych uceb-
nich osnovach, naprosto to nezname-
né, Ze bych je chtdl sniZovat jako
celek. Soudim vSak, a nejsem v tom
zdaleka sdm, Ze lépe vyhovuji mo-
torovym Zaktm a pilottim, neZ plach-
tafum. Nedostatky vidim napi. ve
zplisobu, jimZ je Zakdm i pokrotilej-
sim bezmotorovym pilotiim prezento-
vdna meteorologie.

§pit~kovi piloti a reprezentanti, bu-
diZ, ti jsou na tom jisté dobfe. Ale
jakd chyba, divéd-li se Z8k nebo prii-
mérny pilot na meteorologii jako na
néco téZce stravitelného a nezaZivné-
ho, co by se mélo né&jak obejit, elimi-
novat, na co by bylo nejlépe se ,vy-
kaSlat“. Snad mi mnozi daji za prav-
du v tom, Ze meteorologické védo-
mosti dobrjch 70 % nadich plach-
tafti jsou dosti chabé. Ptam se: Ne-
ni to tfeba proto, Ze do této chvile
jim nikdo nevysv&tlil, nepFednésel ty-
to fyzikdlni jevy a déje v ovzdu-
5i né&jakou zajimav&jsi formou? Je
spravné, jestlize se neblaha mezera
ve védomostech ,16¢1“ nadé&ji, Ze lepdi
vfkony a dsp&chy se dostavi samy
od sebe potom, aZ také pilotdZ a cel-
kové letecké zkuSenosti dosdhnou ky-
Zené urovné? Nebo Ze plachafe za-
&n4 meteorologie ,va¥nd zajimat® a¥
jako tzv. vykonného a jinak dosti
zkuSeného pilota?

Tvrdim, Ze nemalé procento nasich
bezmotorovych pilotdi se s témito ne-
dostatky v teoretické pFipravé pozdé-
ji obtizn& vyrovndvd, Ze mnozi ne-
jsou schopni vyvodit vlastni spréavné
zavéry v nastalé letové situaci. Tato
skute¢nost zakonité zpomaluje jejich

rist jakoZto kvalitnich leteckych
sportovedi; nemluvE o zklaméni, roz-
Ccarovani, nespokojenosti sama se
sebou.

JestliZe tedy chceme vychovavat
plachtafe s cilem dovést je aZ
k vrcholnym a rekordnim v¢kontm,
musime mit tento cil na paméti uz
v zdkladnim teoretickém krouZku. A
zatit v n#m prévé meteorologii, tou-
to plachtafovou alfou a omegou,
kterou nelze niéim nahradit!
Dobrd znalost meteorologie je spolu
s technikou pilotdaZe a taktikon 1é-
tdni jedinym klitem k plachtafské-
mu fdspéchul

Primlouvdm se za to, aby byla co
nejdifve vypracovdna novd moderni
metoda meteorologické vyuky pro
plachtafe a aby byla s rozmyslem za-
fazena podle stupné obtiZposti do
jednotlivfch fdzi vycviku. Realizace
téte mySlenky by mohla vést k lep-
#im vykonim piedeviim Fadovych
plachtail. Instruktofi samoziejmé
musi mit k dispozici pfesny pracov-
ni postup nebo jak by se tento ela-
borat, specidlng pro né vypracovany,
nazyval.

J4 sam se touto mySlenkou zabyvam
uZ Fadu let. Myslim si vSak, Ze byse
m&li pFihldsit daldi spolupracovnici,
a povolanych je dost; zkrdtil by se
termin dokon&eni navrhované préce.
Po zlektorovani, ale rozhodné& jesté
pred kniZnim vydanim, by se mélo ce-
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1é dilo zvefejnit na pokratovani v ta-
sopisu Letectvi4-kosmonautika a tim
byt podrobeno vSestranné Kkritice a
pripominkdm, je% by konenému zng-
ni neobyéejné pomohly.

Kolegové motordii mi jisté promi-
nou, feknu-li Ze pétefl naSich svaz-
armovskych aeroklubii jsou fadovi
plachtafi, jinymi slovy prosti pracu-
jici lidé. A pravé pro né& se mi napf.
udebnice s ndzvem ,Meteorologie pro
sportovni letce® zdd Dbyt obtiZné
stravitelnd. Béhem let jsem si oprav-
né&nost této své domnénky ovéfil na
nejednom letisti. Ruku na srdce: ko-
lik Zaki nebo pilotd spolehlivé ovla-
da obsah této prirucky? A pokud se
z ni pfece jen néco naucili ke
zkoudkam, zkuste je vyzpovidai o par
tydnti pozdéji. Vysledky budou sotva
potésujici. A my pFece potFebujem=
pravy opak, potfebujeme soustavny a
rovnomérny riust meteorologickych a
jinych odbornych leteckych védomos-
ti, nikoliv jejich dbytek aZ zapomi-
néni!

Neddvno se mi, viceméné ndhodou,
dostala do rukou pfirucka pro lékate.
Stru¢nou formou pojedndva o mnoha
sférach, mimo jiné také o meteorolo-
gil. V&ite mi, byl jsem piekvapen jak
srozumitelné a piehledné& probird cet-
né body z obsahu ,Meteorologie pro
sportovni letce®. Dobie formulovany-
mi vétami je v této kniZce Fefeno
zhruba v3e, co by m#l védét plach-
tafsky novdtek. A co by si urtitd
snadno zapamatoval. A na tomto sice
skromném, ale pfesto solidnim z&-
kladu by mohl systematicky rozsi-
fovat své védomosti.

Skoda, ¥e se Felend ulebnice me-
teorologie pro sportovni letce ne-
zmiiluje napi. o historii této nauky,
historii velice zajimavé, smim-li si
dovolit Gsudek. Fyzikalni sloZeni zem-
ské atmosféry je v ni poddno po-
nékud zastaralou formou, chybi nej-

‘ novéj§i poznatky, badatelské vysled-
ky, ¢innost a vyznam povétrnostnich
umélych druZic Zems&.

Men3i, zato viak ucelen#jsi mnoZ-
stvi této nadmiru dileZité ucebni 14t
ky je podle mého ndzoru nutno hned
na zacatku vgcviku srozumitelng a
hlavné zajimavé podat a pozdé&ji bez-
podmineéné vyZadovat od kaZdého
Zaka; v prib&hu pozdéjSiho vyeviku
v létdni a plachténf tuto teoril sy-
stematicky uplatiiovat v denni praxi.
Hovofit pFi kaZdé vhodné pfileZitos-
ti, v kaZdy letovy i neletovy den
o mracich, obla¢nosti, jak a pro¢ se
vytvofila, o synoptické situaci, o tom,
ktera pasdZ z udebnfho textu se pro-
jevuje v dané chvili. Klast i sprdvné
zodpovidat otdzky zkouSkového cha-
rakteru, atd. Opakuji, to vSech-
no zajimavé, abychom neodradili
zpoCdtku vdhavé a pritom moZna do-
cela nadéjné novdcky. Udebni ldtku,
nezbytnou matematiku, fyziku atmo-
sféry, zdkonité vztahy atd. postupné
roziifovat smérem k v¢konnému bez-
motorovému 1étani. Budeme-li si tak-
to pFi své instruktorské &innosti po-
¢fnat, méli by ndm pozvolna, ale roz-
hodn& od samého zafdtku vyristat
budouci vykonni plachtafi. Dekonce
s uréitym teoretickym predstihem, je-
hoZ pravou cenu piloti sami poznaji
ve chvili, kdy budou schopni v praxi
realizovat své teoretické védomosti.
Oroveii jejich meteorologickych zna-
losti bude v rovnovéze s Grovni tech-

(L+K &.24/1972)

‘vétrnostniho

niky pilotaZe a taktiky létédni. Ne-
stane se jim, maji-li pro vykonné
plachténi skutetné nadédni, aby se
v urfitém stadiu svého vyvoje ndhle
zastavili a stagnovali.

Je opravdu neradostné (a mlZeme
se 0 tom stéale znova pPesveédtovat]),
kdyZ se date do zasvEcen&jSi debaty
se znacné uZ vylétanym plachtafem
a sezndte, Ze neumi provést analyzu,
#e neumi ocenit vyznam urcitého po-
jevu, spolehlivé cist
synoptickou mapu, uréit zdkladni hod-
noty, vyplyvajici z okamZité poveélr-
nosini situace, Fici kam asi by se
momentdlng vydal, zhodnotit stavajici
oblatnost atd. Ma za sebou uZ dvésté-
kilometrovy, moZnd tfistakilometrovy
pfelet a presto se, tvarFi v tval spe-
cifické situaci, rozhoduje s rozpaky,
jako maturant, vytahujici z exami-
nitorovy ruky obdlku s otazkou, pro
néj moznad neblahou. I kdyz mezi
hloupé ani zdaleka nepatfil Krdtce a
dobie tento vykonny (!) plachtai zni
z celé té nesmirné diileZité meteoro-
logické nauky to a ono, ale v souhr-
nu vlastné vibec nic. Pomineme-li,
Ze ,tdmhleto takovy je kumul a tam-
to vzadéjc néjakej bubdkostratus i
jak tomu rosnickali fifkaji* a Ze
»vono je to stejn& viechno pro koé-
ku, ponévadZ se v tom nikdo ne-
vyznd a rad$i mi, bracho, prozrad,
kdy to bude lafovy na tiistovku®.
Ano, tak né&jak konéi rozhovor na-
znateného typu. BohuZel. V mimoféd-
né priznivych povétrnostnich podmin-
kéch zdolaji takovi piloti dvou- nebo
snad i tfistovku. Ve sloZitéjSim po-
¢asi v3ak posedaji v terénu po prv-
nich 50 km i méné. Piesto, Ze pravé
pri sloZitém pocasi byly z jejich
vlastniho letidt& splnény tiistovkové
discipliny ... A pak je pPesv&dfujte
dejme tomu o nebezpedi vertikdlniho
proudséni v nitru kumulonimbi, vypra-
véjte jim o zrddné turbulenci v zd-
vétrnych prostorech hi'ebenti a kopci,
o rotorech, o frontalni hilavé, a o ji-
nych takovych ,lahtidkdch” leteckého
femesla...

0O co tedy jde: O to, abychom ten-
to plachtafsky denni chlebiek, nékdy
jaksepat¥i tvrdy, ufinili stravitelné&j-
8i, zajimav8j3i, pritaZlivéjsi pro ,do-
cela obydejné“ lidi, jichZ je mezi na-
§imi plachtafi opravdu mnoho, ne-li
vétdina.

PovaZuji za nutné napsat, zlekto-

rovat a nejprve d{asopisecky a po
zpracovani doslych pfipominek i kniZ-
né vydat novou, kvalitativng lepSi
ucéebnici zdkladni meteorologie
pro plachtafe. Na ni by mélo navazat
rozsahlejsi, jiz prisng védecké a
viechna nova fakta obsahujici dilo,
Z néhoZ by mohli &erpat ti, ktefi vy-
soko prekratuji primér, ktefi se
nikdy nespokojuji s dosaZenym v§-
sledkem, ktefi chtd&ji 1état jestd vys,
jesté dal, jestd deéle.

Prve zmin&nd ufebnice by krom#&
toho, co prosté musi védét kazdy
plachtaf, méla obsahovat i popularni
staté z praxe a pera naSich nejlepsich
bezmotorovych pilotl - instruktori,
ugiteltl 1étdni _z ULPS ve Vrchlabi,
reprezentantii ¢SSR na mezindrodnich
i svétovych plachtafskych soutéZich.
Tim by mnoho pfispéla i k propa
gaci tohoto nddherného sportu. Jist&
bychom wv3ichni uvitali, kdyby se
plachténi dostalo pfPizng, jiZ se t&si
napf. motorismus, atletika, kopané,
ledni hokej apod.

Cejchovéani barografil, jejich sprav-
na obsluha a oSetfovani, vyhodno-
covéni barografickych zdznami, orga-
nizace svétové letecké 1 pozemni
meteorologické sluZby, tvorba synop-
tickych map, prdce meteorologli od
povétrnostnich stanic na leti§tich a
jinde pies synoptické a kontinentalni
dstifedny tieba aZ k rozhlasovému &i
televiznimu hlasateli, oznamujicimu
odekdvané podasi na zitiek, to jsou
jen nékterd z témat, jeZ by vie-
obecné piitaZlivd udebnice zékladni
meteorologie mohla podle mého né-
zoru obsahovat. Ndmitka, Ze by si
préavé tato &4dst jeifho obsahu, pifmo
nesouvisejici s vlastni vyukou, ne-
nasla své ¢tendfe, dokonce ne mezi
samotnymi plachtafi, neobstoji. Mam
v tomto sméru Cetné vlastni kladné
zkuSenosti,

Na z&vdr bych rdd zdiiraznil, Ze
jsem v tomto Elanku hovofil vyluén&
za sebe. Nicmén& by mé potésilo,
kdyby na strédnkdch L4K vyvolal dis-
kusi na navrZené téma. Kdyby se se
svymi bohatymi zkuSenostmi a védo-
mostmi, se svou vysokou odbornou
kvalifikaci prihlasili vSichni, kdoZ
maji k véci co Fici.

JOSEF PETRIK,

AK Podhofany
Snimky: Soaring .

13/933
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Zveiejnény Pettikiv ¢lanek vyvolal u VrSovského znacnou nevoli a pfilil zI¢ krve do jejich

vzajemnych vztaht. ,,Mistr* si jej totiz vylozil jako Utok na svoji vlastni osobu v tom slovg
smyslu, Ze jeho znalosti meteorologie a metodiky vycviku nevyjimaje jsou na chabé urovni,
proto aeroklub postrada vykonné piloty, kteti by dosahovali vysSich sportovnich kvalit.

22.fijen 1972

Letisté je ,,v pozoru®, ptilétd inspektor Novak a pro plachtaiské pilotni Zaky nastava

hodina pravdy - prakticka pilotni zkouska. V ni ¢estné obstali Lubos Jezbera, Cestmir
Novotny, Jif Pilny, Milan Svorc, Jaroslav Toman, Milan Zavesky a ,,pfespolni* Milan Kruml

z AK Hofice. Ten letél PZ s VrSovskym a dodneska vzpomina, jak byl mistnimi upozornén,
ze pred vstupem do vétroné se musi v pozoru zahlasit: ,, Soudruhu inspektore, povolte mi

vstup do letadla! “

Slzic¢ky vSak ronila Katetina VrSovska, kterd ¢ast zkousky pilotné nezvladla. Inspektor

Ludva Novék byl nekompromisni a Katetiné€ fakt, Ze je dcerou nécelnika, tentokrat nepomohl.

24.tijen 1972

VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
PODHORANY

=

Okresni vybor Svazarmu
k rukim s. Malka

atum 24.10.19 2
Pardubiece bey 1%

i e e e O e e, B e e

(.

Vae
Informace - piiprava VGS

Priprava &lenské schiize VES se stala v aeroklubu Podhofany véei
ne jenom &lend rady, ktefi pracuji na p¥ipravé V(s, ale i réznjeh
komisi, které byly k tomuto Wlelu ustaveny,

Pfiprava VCS zgéina na schéizi rady aereklubu dne 26.8.1972 na
této schiizi byla FeSena perspektiva obsazeni letidtd Pedhofany
z hlediska finanénihe zabezpeleni Cimnosti aeroklubu v pFiZtim
a pri§tich letech. Z pohledu pripravevané integrace HZ a resliza--
ce této mySlemky v naSem HZ jsme rozhodli aby s. VrSovsky se stal
stdlym zaméstnancem tohoto HZ a zastédval od 1,1.1973 funkei vedou-
cihe HZ. Timto AK uspoii na mzdich s.VrSovskéhe znaémou Gast fi-
nanénich .prostfedkid, které bude moeci vénovat ma rozvoj leteecké &in-
nosti. Proto poéitime se s, VrSevskym na funkei nadelmika AK, kte-
rou bude vykomdvat pii svém zamdstnani /bude na letidti/. K tomute
byla ustavena komise, kterd pfipravuje ndvrhy nové rady aercklubu
pro rok 1973, Predseda téte komise je s.pplk. Matudka, 8lemové
Hovorka, Oliva, Vinopal, KriStef, VrSevsky, Zemkova.

S ohledem ma dobreu politickovychovnen prieci na naSem letisti
Jjsme zafadili prib&h pFipravy V(S naZeho aersklubu na perad jedné-
ni kaZdé rady aeroklubu. I ma Gsekn obsazeni vedouci funkce propa=-
gace a predsedy politickevychovné komise jsme se zabyvali oedehodem
s.Zemkové, kterd tuto funkei d8lala v roce 1972 vcelku dobfe. Tato
nam odchédzi na mateiskou deveolenou a pro pristi obdobi bude mit Ji-
né starosti. Do této funkce hodlime ustavit s.VrSovskeu a kolem ni
vytvofit gkiiv mladjeh soudruhd, kteii maji pfedpoklady k plnéni
drobnych politickyech tkold,

Vedouci funkce obsazujeme soudruhy, ktefi jsou ¢leny KSC a ne-
bo jsou osvédienymi dlouholetymi fugkeiondfi. Dochizi k vymdné pred-
sedy AE, kterou dosud zastaval s, VrSovskyf. D¢ budoucna navrhu jeme
s.Kristefa KSC, nadelnika letists Vr¥ovsky KSC, hospodiF Klinsky¥
dloubolety osvédéeny ¢lem rady a funkcionif® s max.odpovédnosti, tech-
nik aeroklubu Hovorka, bezpartijni dlouholety &lem aeroklubu VAP,
Dochdzi k vyméné predsedy motorového odberu ~ misto s.Jenika navrhu-
jeme s. Ga8le ~ vojédk z povoléni,. vojemsky pilot s bohatou moterif-
skon zkuSemosti. Mistopiedseda mot.odboru Svatom, mlady motorovy
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pilot, bezpartijni radista, predseda plachtapského odboru s.Karéé,
mlady ¢len maSeho aeroklubu, instrukter, bezpartijni. Mistopredse-
da, plachtafského odboru s.Tichy, bezpartijni, poéitéme s obsazenim
" funkee v oblastrim plachtafském odboru, s.Novoty, mladj ¢len rady,
stavebni inZenjr, &len stavebmi komise OV Svazarmu mi velk§ pedil
ng realizaci vystavby ma letiSti Podhofamy, kde hodléime ve stav-
bdch pokraevat. Jegt aktérem prodejny potravin, kterou nad AK pre-
dal MNV v Pedhofamech. HoreSovsky, stavebni technik, bezparti jni,
glouholet? ¢len rady aeroklubu, osvddien§ pracovnik v oboru vistav-
Y. .

Propagace a politickovychovni komise, jako vedouci odboru s.Vrdov-
ska KSC, vedouei BSP HZ Aerokov, dlouholetd plachtarska represen-
tantka naSeho aeroklubu, stéle aktivni vykonna plachtaifka. R je-
ji ruce mladeZz - s. Toman a Poskodil. Matrika® aeroklubu, &lenské
prispévky s. Kdlousek, mlady &¢len, dosud Z4ak plachtafského sfcvi-'
ku v civilnim povoléani udéitel, bezpartijni. Spravce materialu

ing. Keprt, zatim neni jeho kandidatura jist4 vzhledem k nedokon-
éené provérce. Tato funkce neni zatim jasna,

Prfedsedou revizni komise navrhujeme s.pplk.Matusku KSC, jest
“dlouholetym osvédéenym funkcionidfem rady aeroklubu v oboru KRK
se maximidlné osvE&déil vi%.zépisy z reviznich komisi vSeho druhu
i HZ. DalSim ¢élenem KRK zlistava ing.0liva, bezpartijni, v civil-
nim Zivoté ing.ekonom v z4avodé VCHZ Synthesia, jest presny v pra-
ci v pilotnim vyeviku jest opatrny a ddsledny plachtar v PO,
TuZzil, dlouholetjy funkcionadf rady aeroklubu a osvddéeny pracovnik
KRK, v civilnim Zivot® zasoboval. Bezpartijni, studuje VUOML a ma
politicky prehled.

Toto jest struény vycet préce rady aeroklubu Podhofany, ktera
krom& jinych ekonomickjch problémi se zabyva piipravou VES, jako
prvotadou zilezZitosti,

Jest stanoveny termin a misto konani VCS naSehe aeroklubu.

V(S se bude konat dne 9,prosince 1972 v 9,00 hod., SEC v kavarné
LETRA v Pardubicich na Dukle, Pozvénky budou vias rozesléiny. Hod-
lame pozvat vedouci funkciondfe naSeho politického Zivota v okre-
se Pardubice,

Sestaveni rady aeroklubu jsme vychadzeli ze stivajicich &le-
ni rady, ktera jest radné hodnocena /pisemné hodnoceni za$leme
jesté v 44, tydnu t.r. k odsouhlaseni jak predsednietvu Oblastni-
ho aeroklubu, tak k posouzeni a schvaleni predsednictvu OV Svazare
mu v Pardubicich, .

Jako dokument toho, jak pracuje rada aeroklubu v predsjezdo-
vém obdobi zasilém nékolik poslednich zadpis@i;z dinnosti nasi rady
aeroklubu., Prob&hla &lenska schiize aeroklubu na letidti v Podho-
ranech dne 15,10,1972, na které byle pifitomno 49 &lend, 12 élend
bylo pisemné omlubeno pro nemoc a nepritomnost v mist& svého byd-
1isté. To jest opét doklad toho, Ze nadi Slenové maji zidjem o &in-
nost svého aeroklubu v pristim' obdobi,

Schiizovd ¢innest naSeho aeroklubu jest dle predem stanovené-
ho plédnu a schize rady se konaji v klubovné kavidrny LETKA v Pardu-
bicich na Dukle vZdy od 17.00 hod. Pfi§ti schiize se kona : 2,11,72,
16,11.1972, 30,11,1972; prifemZz na schizi 30.11,1972 se bude kon-
sultovat zprdva predsedd AK placht. odberu, mot. odboru; reviz,
komise, zprava hospodare.

9.12,1972 v den konani VCS se bude konat v Podhofanech, kam
se vSichni &lenové i nedlenové prepravi "mikulédsskd taneéni z4-
bava". Tento podnik mé jiZ svoji tmdici asi jako plachtarské za-
vody "Pohir Zeleznjch hor",

Timto kondim strucény vytah pripravenosti a prib&hu pfiprav jednot-
livych etap VCS.

Po telefonickém rozhovoru se s.pplk. Medfickym uvolnujeme s.Jeni-
ka Jaromira pro prédci v Oblastnim aeroklubu pro plné vyuZiti.
Rada oblastniho aeroklubu poditid se s.Jenikem do funkce pfedsedy
Oblastniho aeroklubu. Soudruh Jenik jest &lenem KSC.

Vychodozesky
AEROKLUB SVAZARMU (5P
PODHORANY Predseda Aeroklubu Podhofany
letiztg Podhofany u Ronova n. Doubr, VrSovsky Ed.

Dopis stejného znéni byl odeslan na adresu Vychodoceského oblastniho aeroklubu.



Text dopisu byl VrSovského iniciativa a nebyl s nikym konzultovan. Ptestoze se dopis tvari
jako informace o ptipravé VCS, obsahuje informaci o ,,rozhodnuti Rady AK instalovat
Vrsovského do pozice vedouciho HZ od 1.1.1973!

Pomineme-li formu podani, o které Rada AK neméla ani zdani, je jasné, ze VrSovsky takto
presentoval pouze sviij privatni zdjem. A to bez ohledu na vypsané vyberové fizeni (10.-
22.6.1972) a jeho kvalifikaéni pozadavky (VS vzdélani nebo USO, odborné praxe 5 let). Sam
byl dosud placen jako nacelnik letisté a v HZ zastaval tietinovy ivazek na pozici ,,referenta
pro odbyt a zasobovani®.

Z vyse uvedeného dokumentu téz vyplyvalo, jak bude vypadat kandidatka slozeni Rady
AK pro pfisti obdobi, ktera bude ¢lenské zakladné predlozena k formalnimu schvéleni:

- ptedseda Rady AK - Josef KriStof

- mistopfedseda a nacelnik provozu - Eduard VrSovsky

- hospodat - Vladimir Klinsky

- predseda motorového odboru - Andrej Gaal; mistopiedseda MO: Josef Svaton

- predseda plachtarského odboru - Ferdinad Kares; mistopiedseda PO: Josef Tichy

- vystavba - Cestmir Novotny, Vaclav HoreSovsky

- politickovychovna komise a propagace: ptedseda - Nadézda VrSovska, clenové
Jaroslav Toman, Milan Poskocil

- matrika - Jan Kalousek

- spravce materialu - Milan Keprt

- technik - Ota Hovorka st.

- revizni komise - pfedseda: Alfons Matuska; clenové: Jifi Oliva, Zden¢k Tuzil

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,,Jenik, ktery dosud byl tretinovym uvazkem v pozici reditele HZ, a i kdyz z diivodit
pocatecnich nejasnosti kolem integrace podal vypovéd’ (ta mu byla v podstaté OV Svazarmu
narizena, aby z duvodu zmény pravni subjektivity mohlo byt vypsano radné vybérové rizeni),
zmeénil nazor a nyni vazné zvazoval, zda z ditvodu kandidatury na post predsedy Krajského
aeroklubu, opustit své dosavadni zaméstnani a plnym pracovnim uvazkem zastavat funkci
reditele integrovaného HZ. Svoji odbornou kvalifikaci odpovidal kladenym poZadavkium a mél
predstavu, ze takto by mohl v ramci Svazarmu bez problémii skloubit funkci predsedy KA a
Feditele HZ.

Rada AK, aniz si to vétsina clenit Rady AK vitbec uvédomovala, jakoukoliv vykonnou moc nad
kadrovou politikou v HZ, zajimal se Jenik, jakym zpiisobem bude OV Svazarmu uplatiiovat
dosazeni kadrii na rozhodujici ridici mista. Od vedoucich funkcionari OV i KV Svazarmu se
mu dostalo ujistént, Ze pokud bude mit sam zajem pracovat ve funkci predsedy KA (coz byla
funkce aktivisticka) bude mu umozneno i naddale vykondavat funkci reditele integrovaného HZ,
a to na plny uvazek, coz se ovsem mohlo stat pouze s podminkou, Ze opusti dosavadni post
nameéstka reditele pardubického Kovopodniku.

Myslenka, ze se mu lépe skloubi létani v aeroklubu s vykonem zaméstnani se Jenikovi
natolik zalibila, Ze s ni zacal vazné pocitat.

Ponékud jiného mineni vsak byl Vrsovsky, ktery, i kdyz zdaleka nenaplnoval zdkladni
kvalifikacni predpoklady pro vykon vedouci hospodarské funkce, v zisku vedouci pozice HZ i
nacelnika letiste videl naplnéni svého stranického i spolecenského postaveni a upevnéni své
témer absolutni moci nad aeroklubem.

Nenapadneé se jal Jenika na prislusnych mistech dehonestovat, zduraznovat jeho 'neprilis
vyrazné politické postoje’, casto i s odkazem na Jenikovu slabost pro alkohol. *
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Posudek vypracovany VrSovskym na Jenika:

Te/

Jenik Yaromir nar. 12.641930, bytem Pardubice Dukla 2287
" Jmenoveny soudruh jest &lenem KSE . Soudruh Jenfk
zastdva funkce jak ve verejném Zivot& tak v aeroklubu
se sti{davym Uspéchem. Mé velmidobré prganisaini
schopnosti které mnohdy v plném rozsshu neuplatnuje
zejména pokud jde o politické itkolye. Yako &len strany
musi do budoucka vyZadovat nekompromisni jednéni
u svych podiizenych a sém tuto zdsadu uplatnovats
'e8té vice rozvijet a vyZadovat zejména u mlédeZe
strenickou vychovu na letidti i v Aerokovu. Yeho vstah
k zemim socialistického tébora ﬁst kladny. Akce darov:
ninkrve pro Vietnam se nezidastnil.
V dosavadni radd zastévé funkei mistopredsedy aeroklubu
a predsedu motorového odborus Lento odbor mé 13 motoro-
vych pilotd « ¥réce motorového odboru jest nerovnoméind
Jjest nérazovéyzejména pokud jde o nélet motorovych
hodin na jednotlivych tipech letounti« V rad& mimo
ocdborné préce se podilel podm&tnymi névrhy na chlené
vystavbg& socidlniho zarizeni. Zastévd funkci reditele
podniku A E R O KO V « Do organisace podniku prinesl
radu velmidobrych névrhl které byly realisovény.
Timto bylo H“ postaveno ne urditou uroven. Jeho
chybou bylo %e se nedokédzal vyrovnat jako reditel
podniku s nepopuldrnimi otézkami zei‘ména pokud jde
o uplatn&ni nekterych pozadavkd vid&i podFizenym.
Tato zdleZitosti prenechédval k redeni ostatnim
funkcionditme
V praktickém léténi jest jednostrand interesovén
a to na motorové léténi. Jako plachtaisky instruktor
tuto funkeci prekticky nevykonéval. Plachtaisky 1étd
Yelmi mélo a instruktorskou &innost nevykonévée
a useku motorového léténi jde o rozvaZného pilota
ktery 1été spolehlivé a presn&, neriskuje a resi
vzniklé situace i slozité vidy rozvéiné s maximslni
odpovédnostie. Jest treba aby s Yenik tyto svoje
sxmye znalosti nejenom pireddval mlad3im pilotlm ,co¥
¢innf,ale aby dckézal vytknout chybu i pilotém plachta=-
im a ostatnim &lenim AK.

Vzhledem k tomu,Ze s« Jaromir Jenik jest mistopi‘edsedou
vychododeského oblasniho aeroklubu a Rada O AK poditd
se 3. Jenfkem do funkce piredsedy Oblasnfiho aeroklubu
zprodtujeme jej do pri8tfho volebniho obdobi v &lenstvi
radé AK Podhorany.

Hned prvni odstavec posudku naznacuje, ze Jenik se na vedouci pozici v HZ ptili§ nehodi!
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Zda se, ze VrSovskému zacal vadit i Mercl. Jejich osobni Vztahy z pr?coviété v HZV
AEROKOV, kde se VrSovsky, a¢ dosud jako ,,zasobovac* na tfetinovy tvazek, uz zvfitgavll
chovat jako vedouci, nebyly asi moc vielé. Proto jim vypracovany posudek nebyl pfilis

lichotivy:

V/ Mer el Jaroslav

nar, 22,2,1948, bytem Licomérice, posta Podhotany, Jest
mladym €lenem rady aeroklubu. Jeho politické nazory
nejesou prilis§ v souladu s nas$i linii. Jest pivodem z dél-
nické rodiny, otec jest dlouholety é&len strany, Jeho
pfistup k plnéni politickych tkolh Jjest znaéné liknavy,

Vztah k zemim socialistického tabora by mé&l byt na jeho
zkusSenosti lepsSi. V roce 1971 navétivil SSSR s CKM a

v roce 1972 zidastnil se vymény plachtaid mezi aeroklu-
bem Czepel MLR a VAP, Zddastnil se jako dérce krve pro

VDR, kde projevil svoji internacionalni pomoc lidu VDR,

V radé aeroklubu pracoval jako jeji ¢len, Byl povéien
zastupovat nads AK v AK oblastnim plachtafském odboru.
Zde se projevil jako pasivni ¢len,

Letecké tkoly plnil primérné. Jako instruktor neuplat-
nuje druhou povinnost instruktora - vychovnou praeci.
Vénuje se pouze praktickému vyeviku a k pofadku, ddrie
bé materidlu a ostatnihc nevede sSvo je svéfence., Toto
jest hlavni chyba s, Mercla, kde si musi byt v&dom to-
ho, Ze AK mu umoZnil pracovat v naSem HZ za danych pod-
minek, dale byl preferovanym plachtatem, kde na VT 116

z celkového poctu hodin nalétal sam hodin, Byl
vyslan d¢ MLR jake repsesentant, Jeho viroky v restaura-
ci, Ze neni tifeba mnohe délat, Ze stejné si zaléta tak,
jak bude chtit jsou v nesouladu s Fadem AK., Tento sviij
postoj €erpa ze svého okoli z pracovisté, kde jest ovlive
novan svymi spolupracovniky,

Vzhledem k popisované jednostrannosti a v nékterych mis-
Fim=

tech i k pasivitd postoji nedoporuéuji pokradovat v
diei ¢&innosti.

Daporuéuji s.Merclovi zamySleni nad svym posto jem
z morélnihe pohledu na éinnost AK,

Stejné datum, jako dopisy na OV Svazarmu a Vychodoceskému oblastnimu aeroklubu, nese

1 dopis, ktery VrSovsky odeslal do Mad’arska:
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Title o
Magyar Honvédelmi_ Szevetsdg
Csepel Vgalm: Repuleés 204/72 Vr
Eltoernyes Klubja

24,10,1972
BUDAPEST

Véieni soudruzi !

Gvoden pFijmEte nejsrdedns j8{ pozdravy ed celého kolektivu naSehe meroklubu
a vielé vzpominky od plachtafi ktei{ se leto3niho roku zidastnili Vad{ plachtarfské
soutéies :

S edstupem &asu, dd se Fici na sklonku leto3ni plachta¥ské sezony, kterd byla
Spatnd co do pehledu na plachtaiské polasi se vracime k péknym chvilkém které
jsme s Yadimi soudruhy strévili u nés v Jeskoslovensku. Vzéjemné poznévéni obou
neSich néredl, jejich zvykl & smyslu plachtaFskéhe sportu, musime dojit k jednotnému
nézeru,¥e letectvi v Madarsku a v (eskoslovensku mé Jjednotn§ branny charakter.
NaSe erganisace Svazarm ném umeinila tuto vzdjemnou leteckou viménu zkuSenosti
u pilotd ktei{ nejsou zrovna na Spi¥ee plachtafskéhe sportu.

V kaZdém piipadé ndm obéme tato viédjemné viména zkuSenesti pomohla pFibliZit
problémy které méte Vy a na druhé strand jste se plesvid®ili jaké problémy méme
u néds. Vkaidém pripadd jsou to b8Zné Zivotni potife se kterymi se obé strany
dokd%{ vyrovnat. Méme jedne spoledné to jest 1étdni, které nds x sobé maximdlnd
pi‘ibliiujo.

Bi% aeroklub- Vjchodedesk§ seroklub Svazarmu SR v Podhofanech, vyslovuje
touto cestou srdedné diky za piPdtelské pFijeti nadich soudruhd v MLR na letidti
Farkashegy kde se ndm libyle, Setkdén{ plachtaid obou ndrodd, pFfesto,fe mluvi
kaidy jinfm jazykem byle privétivé a nedochdzelo k nedorozuméni, Za letevjch
dnd pfi " Pehdru Zeleznjch hor * v Podhofanech jsme ocenili kdzen Vasich
soudruhd ktef{ se snafili naSe letecké piedpisy respektovat. To,%Ze jame létali
pom3rné v hustém leteckém provezu hodnotime velice kladnd, %e nedoSle k narufeni
vzd jemného souladu riznfeh leteckfch provozd nad nadim dzemim. Za te vyslovujeme
pechvalu viem Ztyfem soudruhim. Dik patF{ s.Rebbovi za ochotu pi#i opravdch
vitrenl a samezie jmd zdvodnilkim soudruhdm Erdeievi, Csernuszevi, Mullerovi
samoziemd,%e diky pat¥i i nafemu Slenu madarské nérodnosti kter§ dedesné #ije
v Pardubicich soudruhu LajoSu Tabevi, ktery ochotnd tlumo#il vSechny sloZité
letecké problémye

Ni¥ aeroklub deporuduje seroklub Cszepel pokralovat v téte druibé i v letech
pFiftich . Proto jsme vzdjemnou vyménu zaiadili do plénu vzd jemnjch druZfebnich stykl
i na rok 1973. Deporufujeme uskutednit setkdni vedoucich delegaci{ k upifesndni
stykd na rok 1973 tak,%e by naSe strana navitivila MLR v m¥sici listopadu .

Vés zveme do Pardubic ma slavnosini zasedéni nafeho aeroklubu u pFileZitosti
Vyrodni &lenské schize na 9, prosince 1972,

Ofekdvéme V45 dopis a viechny Vés srdednd zdravime,
s pozdravem : " Letu zdar "

V}?chcc‘:o&esk? MU I/
OKLUB SVAZAR
AERKPQDHO&ANY i

letizte Podhotany u Ronova . oubr

Vriovsky

Reakce Mad’arti na dopis byla pon€kud vlaznéjsi, neZ si pisatel zfejme predstavoval.

Slusné€ se omluvili z pozvani na navstévu a jeste s vétSim taktem poznamenali, ze s navstévou

nasi delegace v Mad’arsku letos nepocitaji.

16.listopad 1972

V Pardubicich schiizuje Rada AK. Je to smutné zasedani. Rada je povéfena OV Svazarmu

Pardubice sd¢lit rozhodnuti o zdkazu 1étani a vstupu na letist€ Zakiim Martanovi a Vavrovi
z kadrovych divodt .
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30.listopad 1972
V Pardubicich na Letce se opét schazi Rada AK, aby ji bylo oficidln€ sd€leno predsedou
OV Svazarmu Pardubice Malkem, ze k 31.12.1972 kon¢i ¢innost subjekt AEROKOV a
k 1.1.1973 vznika subjekt AERO-SYNIJET - hospodaiské zaiizeni OV Svazarmu Pardubice.
K otazkam obsazeni vedoucich funkci se Malek vyjadiuje velmi mlhavé s odkazem, ze
kadrové otazky jsou v HZ SYNJET jesté v fizeni. Zdiraznil vSak, ze budouci integrovany
AERO-SYNIJET bude muset po splnéni svych dosavadnich smluvnich zavazkii obou
integrovanych subjektii ,,najet* na jiny vyrobni program, a to vylu¢né pro potieby
svazarmovskych ¢innosti.

7.prosinec 1972

V tento den se odehrava posledni schiize Rady AK pted Vyroc¢ni Clenskou schiizi. Proto se
,ladi posledni organizaéni zalezitosti tykajici se VCS, ktera se bude odbyvat zde,
v Pardubicich na Letce, ale 1 k navazujici ,,Mikulasské zabaveé®, ktera veCer vypukne v séle
restaurace v Podhotanech.

Soucasné se schiizi Rady AK zasedé predsednictvo OV Svazarmu Pardubice. POV
Svazarmu, aniz by jakymkoliv zpiisobem piedem konzultovalo s Radou AK své rozhodnuti,
usnasi se, ze souhlasi s vedlejsi pracovni ¢innosti s.VrSovského jako nacelnika Aeroklubu
Podhotany!

Z toho jednoznacéné vyplyva, Ze vSe, co nasledovalo s pocatkem ptistiho roku, bylo jiz
prislusnymi organy davno ,,upeceno.

* OKRESNI VYBOR Vieak .

A Pocet listi:
SVA SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU otet
ZAEM VYCHODOCESKY KRAJ
PARDUBICE & =
TR. 7. LISTOPADU 181
(5 /)
DﬂO
Véc: L7 =Ll
Vyois z usaeseni PCV Svazarmu , konané dne 7.12.1372
usneseni bod e/ POV souhlasi s vedlsjdi pracovni :':.irmm’:i
s. Vrdovksého , jako nddsinika Aeroklubu
Podhorany.
Za spravnost vypisu POV: % //L/
Vyfizuje:
VET 07 537 70 305{ 73 Wzaé%%

9.prosinec 1972
Kongresovy sal pardubické restaurace Letka se opét stava svédkem Vyrocni ¢lenské
schize VAP. Uvodni slovo patfilo dosavadnimu piedsedovi a nacelnikovi AK E.VrSovskému:
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Zprava VES Aeroklubu Svazarmu Podhofany

o - - > - s e o - - - 3 D = - - - - - - - -

Aerokluby jsou odbornymi svazy jednotné branné organizace
Svazu pro spolupréci s armédou. Jsou to organizevané a komnsoe-
lidované celky, které jsou fizeny po odbormné strénce Oblastnie-
mi leteckymi stifedisky a po politické strénce podléhaji do pra=~
voisoci Okresnich vybort Svazarmu., N4§ Aeroklub = to jest Vjcho-
doéesky Aeroklub Podhofany pifésto, Ze leZf na katasrdlnim dzemi
okresu Chrudim spada pod fizeni okresniho vyboru Svazarmu Par-
dubice., Tato vy jimka b&la uddlena Ustiednim vyborem Svazarmu
proto, Ze okres Pardubice jako primyslové centrum nem& na svém
okrese Z4dné letisté, naproti tomu sousedni okres mé mimo Pode
hofan na svém tizemi jeSté dvé svazarmovskad letisté,

Proto jest zvykem nejenom z diivoddi pokradovatell nositeld
tradic prvniho &8s, aviatika ing, Jana Kaspara = Pardubéka, Ze
se vesSkery organizaéni Zivet pfesunuje do Pardubic, Dovoltie mé,
abych i jé Vas viechny &leny aeroklubu a viechny nafe milé hosty
uvital na nasi VES VAP,

Aeroklub Podhofany od posledni VES, kterad byla v lednu
roku 1971, prodélal znadny§ vyve j. Usneseni, které bylo pfijate
se pritbéZné plnilé a byle doplnéno o usneseni z &lenské schiize
v tnoru 1972, Nad celjym dénim dokonale bd&la po celé volebni
obdobi rada Aeroklubu Podhoffany, kteri méla rfadu zévainych
dkolfi, kterd v pribéhu roku refila. V rece 1971 probdhly pohoe=
vory se &leny, Toto obdobi bylo obrozenim v kéddrové prici fie
zeni aeroklubu, Clenim jsme ukladali fadu vychovmnjch opatieni,
jeZ méla za iucel zménu v mySleni z neustdlenych let 1868,
Hlavni ¢gfiraz kladla rada na politickovichovnou prdci v Aeroklu~
bue V predchéize jicich letech tato praxe mizela a bylo nanejvys
nutné zpevnit my&leni naSich &lend ve prospdch socialistické
spolednoesti. Politickovjchovny odbor naSeho aerckluhLu, ktery
vedla s, Chaloupkovd organizoval fadu vyznamnfch akei, které
aerocklub absolvoval, Pracoval podle plénu. To, Ze se rok od
roku tato préaceé lepsi je to, Ze se vice a vice naSich &leni
zidastnuje méjového privodu. Ne jvjznamnd j§i akce roku byla ta,
ie’byla provedena dne 18,5.1972 beseda s vietnmamskym Dr.Xangem,
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za pritomnosti zastupe: predsednictva OV Svazarmu Pardubice,
Beseda zanechala ve vsech pritomnjch ¢lenech naseho aeroklubu
hluboké dojmy a vSichni pfitomni obdivovali houZevnaty boj
vietnamského lidu,

Vysledek byl ten, Ze se pfihlasilo 35 dobrevelnych darch krve =
€¢lentt aeroklubu Svazarmu Podhofany, Dne 25.,5.1872 se tento

stal skutelnosti a autobusem fakultni nemocnice jsme byli ode
vezeni do Hradce Kralové, Po celou dobu odbdru krve jsme byli v
piitomnosti se s, Dr, Xangem, ktery se poprvé setkal s timto
€inem Svazarmovskjch sportoveds Of tomto &inu jsme informovali
s. generdla Kuderu, pfedsedu v Svazarmu CSR a soudruha vedou=
cihe tajemnika OV KSC Hnatnického - Aeroklub dostal podékovani
od s, Hnatnického, coZ pokldddme za Cest a uznini, Pozdéji

jsme byli pfijati u vedouciho tajewnika KV XS s, Tesaie v Hrad~
ci Krdlové jako &lenové delegace Svazarmovskjch sportoveii,

V soutasné debd odevzdalo zdarma vykonanou praci zaméstnancdt
nase hospodédfské zaiizeni K&s 8. 000,~ na fond sclidarity

pro bojujfci Vietnam. Rada dal3ich akei, které jsme protkavali
vychovnou préci a ideologickym plsobenim na nase &lemy byla
piimo pfi vycviku na letisti, Samozifejmé i pfes zmadné uspéchy
v této prdci dosaiené nemiieme byt se vSim spokojeni, Ku pri-
kladu ném vézne dopisovatelskd &innost, kterid je nedilnou sou-
g4sti politickovjchovné price, Propagaéni skiiﬁka, kterou
aeroklub m4 v Pardubicich na t#id8 Miru byla spravnd a aktu=-
elné upravovéna, Vzorné se o tuto prici statalm s.Zemkovi -
Chaloupkeva. Rada aeroklubu dékuje toutc cestou s, Zemkové.

To, Ze aeroklub si vzal nejenom formalné, ale zcela vaZnd
k srdei YSBVO, Tente systém byl lofiského roku schvdlen 0OV KSE
a vladou republiky a nyni jest postupnd realizovan. V podmin-
kéch Aeroklubu Podhofany, ktery mi ku dnednimu dni 79 provée
fenych &lend jest primérny vék 26 rokd. To, Ze jsme do vycviku
v bezmotorovém 1éténi pfibirali pouze mlade? do 20 let se aero=-
klubu vypléei, Jest nutné v této priaci s nasi mlideZi pokra-
govat i naddle, Ukolem NF,véejimi ¢lenem v nalem staté jest
Svazarm je na vdech usecich ideclogicky na mladd®Z i na ostatn{
tleny trvale plisobit, Ku pPfikladu na letisti senam dostavovala
Ffada chlapelt s dlouhymi neupravenymi vliasy, coZ mladym lidem
neslusi, zejména ne plachtafim. V duchu socialistické meralky
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musime do budoucna plsobit na mlideZ ne jenom v eroklubech,
ale obracime se na organizace SSM, nebof do budoucna bychom
méli &erpat Z£lenskou zédkladnu z této organizace., Tak by to
mélo samoziejmé byt a JSBVO v podminkich Svazarmu by se nam
1épe rozvijels {kolem Svazarmu je pfipravovat mladé 1lidi

pro sluZbu v nadi armidé, Zel, dosud aeroklub nesehril tu
hlavnf dlohu, Zapomirame, Zc méme klasické vo jenské letectveo
a to potfebuje'nejenom piloty, ale i pozemni persondl, Zae
jisté mi petvrdite i to, Ze ¢len aerokiubu bude jistd komat
ZVS v armddé u letectva s vEtSim zdjmwem nei tieba u autaid
u motostreleckych ttvarti, Byla by na obou straniach spokoje~
nost, Tento &len se nam vrati zpét do aeroklubu a jeho mySe
leni bude bohat$i o odborné zmalcsti a politické zkusenmosti,
které by mél preddvat tém mlad8im, Neni nikde pséno, Ze prée
vé z élenlt aeroklubu by nemEli byt doplnény stavy ve vo jens-
kjch leteckych uéilistich, Teto jest pravé povinnosti aero=
klubd pomdhat nasi armédé, Nas stat dadva Cast finanénieh
prostiedki na zabezpeleni tohoto tkolu, zbjvajicf 8ést « véte
§i polovinu pokrjva kaZdy aercklub ze svych zdreji tak, jak
dovede, Timto dokumentuji jenom tu skutelnest,fe kafd§, komu
Jjest v naSi spolefnosti umoZndne létani jest ma i politicka
diivéra a je nutné tuto danou ddviru pezklamat}l Musime si
vi3iechni uvédomit, mi flenové Svaza rmovskéhe aeroklubu, Ze
jesme vlastné v3ichni, kdoZ umime v ruce driet knipl vo jene
skymi zalohami,

D4 se fici, Ze Aeroklub Podthofgny jde v duchu tohoto
Jjména nasi organizace, Ze jsme Svazem pro spoluprici s armie
dou, Na drubé strané jest nase armidda ~ v naSem pfim dé voe
jenské letectvo, kieré nidm poméha plnit nasSe tkoly, Nedove=
du si dost dobife pfedstavit nespolupracovat s nasim
vl 1115 v Caslavi.

A zde to zalinid = letecks &innost aeroklubu Svazarmu neni
vaieni hosté jednoduchd, Ma fadu problémi.

Aeroklub Podhofany mél letosnihe roku k dispozici:

vétrond L - 13 -~ 6814 - 9848 - 3814
vétron VI 116 = 7411

vétron VI 16 - 2414

vétrond VI 425 - 5402 = 5322
vétron VI 125 - 0744

vétron VI 16 - 2406 z (PS Vrchlabi

b b D) e ke 0D

a timto letadlovym parkem jsme pracovali po cely rek 1972,
Vzhledem kznaéné nepfiznivim povétrnostnim podminkdm jsme
v letoSnim roce dckonale mevyuZili tento letadlevy park,
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L 13 x 6202 2,40

L 13 - 9848 80,37
L 13 - 3814 110,07
L 13 = 6814 121,48
VT 116 - 7411 84,13
VT 16 = 2414 84,05
VT 16 = 7406 79,30
VI 125 - 0744 57,15
VI 425 = 5402 50,40
VI 425 - 5322 51,17

o T2

Celkem bylo mnalétéano 722,12 hodin - 2 185 startd.

V pribéhu roku, abychom zabezpe&ili hladky pribéh 1é~
téni pokradovacich plachtafé jsme dali do stfedni opravy
letoun VI 125 0744, Tento vétron bude v pfistim roce jedi-
nym Sohajem v nasem aeroklubu, Ostatni dva VT 425 Jjsou zru=
Seny. VI 125 jsme hradili opravu ze svych prostfedkd =~
nédklady na opravu 8.000,- Kés, N4as aeroklub m4 dva odborné
odbory ~ plachtafsky, ktery je dusi a motorovy, ktery se
sem tam veze - ale v poslednich letovjch dnech je tomu zcela
opaénd,

Zhodnoceni &lenské zdkladny z pohledu plachtafského
léténi v kategorii Zakd 16t4 24 Zdkd, z toho 8 Z&kd v mésieci
fijnu praktické zkousky pilota plachtafe. V mésici prosinci
tito Zéci provedli teoretické zkousky na letidti Pedhofany,

V pokradovacim vycviku 16t4 18 piloté, Ve sportovnim vycviku
1éta 16 pilotl, z toho 11 instruktori.

Stav rozcviénosti:

8 Zékd pravé provedlo pilotni zkousky, 4.dlchu létaji
4 Z4ci, 3. tdlohu dva Zéci. Ostatni Z4ky létajici vesmés
2,ulohu & lze pokladat za méné aktivni a dal$i jejich &ine
nost je s nimi nutno individudlng projednat pfed zapodetim
dalsfihe vyevikového foku, V minulé zpravé pro &S bylo pla-
novane ziskini cca lo stifibrnych "C", Tento tkol byl splnén
jen na 25 % vzhledem k malé aktivité létajicich &lemli a in=
struktord zodpovédnjch za tuto kategorii. Piloti spoertovei
prokazali primé&rnou ¢innost, Nejlep$i se dle plinu zihéastnili
soutézi, o kterych bude hovofeno pozdéji. Opdt v téteo kate~
gorii se jevi jako nedestatek systematicki trenérski a in-
struktorskéd péée., V soudasné dobé mé AK 11 instruktord.,
V kategorii Z4akd se zapogili aktivné instruktofi Mercl,Petfik,
Kares a Tichy, Z instruktord pokradovaciho vyeviku byl aktivni
s. Hajek V1.,,ktery vypomdhal i v kategorik 24kt jako instruk-
tor a navi jakéaf,
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Akce plachtarského dm odboru:

Soustiedéni Z4kd,
Bylo uskute&ndno ve dmech 7.7, - 22,7,1972, Zadastnilo se
ho 24 Z4ké, ktefi létali pravidelnd celych 14 dnf, 8 Zakd
na létani dojiZdélo po pracovni dobd. Bylo provedenc 639 nae
vijakovych startd a 12 aerovlekil, V priméru na jednoho zéka,
ktery je podstatné sniZen Zéky dojiZdé jicimi po praei, bylo
nalétédno 38 startl, Z hlediska podtu startd a plndni osnovy
bylo soustrédéni velkym pfinosem pro rozcvidéenost &k, Pres
tento opét rekordni podet startd uddlali Géastnici soustie=
déni velky kus préace na dokondovani stavby, ktera byla kolaue
dovéna zaroven se zakondémim soustifedéni. VES vyslovuje podée
kovani véem tém Zakim, ktefi se do této akce zapo jili a véno-
vali zna&nou &&st svjch prazdnin a dovolenych préci prospésné
pro cely kolektiv, Uspéchu v 16téni i praci se dosshlo vynie
kajiei organizaci vedoueiho soustfeddni s. Tichého, Zaci byli
pro velky podet rozdéleni do tfi druistev, Vidy dvé druZstva
létala a jedno pracovalo, Takto probihale st¥idani v pil-
dennich intervalech., KaZdé druistvo mélo v &ele svého ve=
douciho, ktery préaci dmistva Fidil a byl zodpovddny instruk-
tortims I kdyZ toto nebyla moc popularni funkece, zhostili se

g4 Z4ci Kalousck, Svestka a Zavesky velmi dobie. Nedostatkem

bylo, Ze létaly jen dva Blaniky a po odletu s. Mercla a
Hajka do MLR ztstal na soustfedéni jake instruktor pouze
so Tichy a to bez navijdkafe, V této dobd Ginné vypomohli
s. VrSovsky a s. VrSovskd jako instruktofi a s. Kalhous
jako mavijdkar. Vycvik navijédkaife ukondil s, Zavesky§,ktery
v téte funkci setrval do konce soustiedéni, Druhy tyden
nastoupil na soustiedéni podle plédnu instruktor Kares,

V pribéhu 2. tydne doslo k poSkozenf ostruhy Blanika,ktery
byl nahrazen Blanikem ochotné zapijéenjym AK Chrudim, Mimo

praci a 1étani bylo moZno prozit v horkyeh dnech Fadu pii jeme

nyech a veselych spolednyeh akei jako je koupdni v okolnich
vodnich nadrZi, ndvitévu hotelu FRANC, t&bordk a podobns,
ﬁplné na zavér soustfedéni, t,j, 22,7,1972 vSichni udastniéi
soustfedéni pfipravili letistd, ubytovny 2 nové prostory

pro zdarné zahdjeni sout3Ze Pohér Zelezn?ch hore I kdy% toto
Je akece sportovedl, nedostavil se na pridei mimo Zavodnikd
Zadmy svortovec,

Na soutdZ PZH se soubéind semlelo nékelik daldfch akei:
SoutéZe v Madarsku se zifastnil s. Mercl na VI 116 a s.
Héjek V1., Posko&il Jar. na L 13, Jako vleka® byl po celou
soutdZ v Madarsku s. Gadl s C=205 KML, Cestovni odyseu této
zahraniéni v§pravy jisté kaZdy zna. O8astnici piivezli
pohdr za idéast v druistvech, i

Babinee - MRZ Prievidza « zifastnila se s. Vrdovska s VI 16,
kterd si ze zdvedi pfinesla mnocho cennych poznatkd z 1étang
nad kopefky a v boufkové Einnosti slovenskych hor,
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Pohar Ze eznych hor - byl ovlivnén dvémi pfedchozimi
akcemi /t.j. nedostatkem lidi i v&troni/ a nepfiznivymi me=-
teorickymi podminkami. Byly uskutednény 4 discipliny a zie
tastnili se z naSeho AK 3 muzi /Klinskyj, Cermak, Bednaf st./.

SoutdZe se zddastnili 3 zastupci Madarska - AK Czepel a

7 dal8ich aeroklubdl z Cech a Moravy. Na zavdr si ndktefi
na&i &lenové zalétali na vétronich FOKA, FuTAR a MUCHA,
Nedostatkem byla mala dochazka nadich &lenfi na letisté

v priibéhu zévodd, PO ddkuje viem tém, ktefi zajislovali
goutd? jako organizitofi, sluiby a ostatni funkcionéafi,
Dékujeme fediteli zavodfi s, Vriocvskému za dobré a opera=~
tivni fizeni vSech akei na PZH, Rovnéi diky zaslouzi néas
nelétajici &len s, VoZenilek, ktery soutdZ ¥idil po strén-
ce sportovani,

Soustfedind AR Lethany:

Bylo konine na naSem letisti jiZ druh§ rok. feastnici
z Lethan byli pii pfflcta pfekvapeni romdifenim zde jséiho
aredlu a kolektiv naéeho letidté velmi kladnd hodnoti jako
vynikajici pracovni celek, Podasi viak lethénikim pFilis
nepirdlo, byla velki vedra a "plechové” » nebe, Pfesto byle
dosaZeno nékolika pékn?ch pFeletd, Soustieddni se zidastni=-
lo i nékolik naSich chrtd jake je Venda Hore$ovsky, Mervart,
Kri&tof, brabfi Posko&ilové a Jirik,

Technilke FO: /

Do kolaudace stavby byl poféddk v prostoru letisté .
dosti zanedbavan, Nyni se s1tuace pondkud zlepsila, prostory;
jsou uklizeny a ubytovny jsou damy do stavu "lidmi obyvatel-
ného%, Technika byla udrZo¥m dobfe, i kdyZ dosti nepravie
delné, Potadek v prostorich je tfeba neustile udrZovat a
prostiedi zleplovat, 3 -

Brigiddnicks ¢innest:

0 VS lonského roku viichni &lensvé odhlasovali 10 hod.
pracovni povinnosti /4 a 6/. Zhruba 65 % &lend tutu povine
nest plnilo dosti odpovédhé. Zde nevynikli ti &lenové,ktefi
ma ji nedostatky v dochézce na letiSté& i ve vycviku, Evidenci
vedl piesné s, Mereclh Byloc by tfeba v evidenci pokralovat a
vidy na zavér roku zpracevat pirehled o peltu hodin u kaZdého
jednotlivee, Yako dobry priklad pracovni a érganizéitorské
¢innosti lze uvést s. Hajka V1, ,ktery mél na starosti uschope

néni letové plochy dle poZadavkii SLI, Tohoto se zhostil
velmi dobfe a za pomoci brigédnikd byloe vlastné umoZnéno
zah4ajit praktické 1étani v tomto roce,

Sluzby:

Rada aeroklubu na mavrh plachtafského odboru schvae
lila rozdélovnik sluieb nutnych pro Ffizeni leteckého pro=~
vozu na soboty a ned&le na cely rok dopfedu, Tento ikol
byl rozepsan na sluZby RL~- navijakafd a pilota vlekafes
Tato praxe se uplathuje jiZ ndkolik let# a moZmo FiciyZe
jest velkym pfinosem pro cely aerokiub, Jsou samoziejmé
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i vyjimky, které tento rozddlovnik naruSuji erganizovanost
pPiprav pro letovy den, ;

Proti neplniddm tohoto tWkolu rada vyvozuje pfislusné sankce,
V piistip roce uvaZujeme pokralovat v této praxi i naddle,

Diuhym odborem jsst odbor motorovis Tento odbor ma
pondkud krétkou historii. Aeroklub Podhofany byl vminulosti
vislovn§ bezmotorovim letistém, Motorové éro zde vrielo pouze
pro plachtafskou &innost. V poslednich letech ze jména po po-
sileni &lenské ziklady z bjvalého VA tato &innost znaénd
vzrostla, 15 motorovych pilotd a Z&kd neni nic méloe Na tuto
¢innost mé aeroklub k dispozici 1 letoun Z226 T OK - LMF
mél v plénu 140 h,

1 letoun Z 226 B 0K - KML pro vleky vétrond
ostatni letouny Z 126 byl zaptijéen aeroklubem Havliékiv Breéd
a v dobd, kdy jsme toto letadlc mdli pijéené jsme jej nevyu=
7ili - vétiina motorovjch pilotd byle shodou okolnosti slu-
7ebnd vzdalena a tak se stalo, Ze musel letoun odlétat AK
Havliékv Brod., Podobn# situace vyznéla i v distribuci le~
tounu L 40, ktery pro na§ AK zabezpeluje AK Chrudim,

Zde se vSak nedd fici o tomy, Ze z nadf strany nelétdme, ale

AK Chrudim nim toto letadlo nepristavoval ve smluvenych ter-

minech. V posledni dob& se tato vdc znaénd zleps$ila, Po nas-

toupeni s. Jo Marka do funkce nafelnika letisté AK Chrudim

jswe byli pfijemnd prekvapeni, kdyZ sém zavolal a vyzval nés

k dolétani L 40 na planovany polet hodin, D4 se Ffici, Ze jsme
stanoveny rocé¢et hodin nalétali,
Kladem motorového odboru bylo to, Ze plam, ktery byl vypra=-
covan byl splnén, Soudruh Gadl Fadné vedl centrdlni grafikon
pirehledu vycviku, Nedostatkem byl ten, Ze s, VrSovsky nevye
terpal moznost odlétanf pfidéleného mncistvi hodin na letounu
L 200 = AE 45 jsme l:tcs vibec nevidéli ~ pouze kdyZ né jaka
aerokovka leté&la okole nebe pristédla u nads na letisti}l
V prvni poloviné letosniho roku byla provedena spoleénd
schiize rady 2 motorového odboru za fasti ndfeln ka 0AK s.pplk
Medfického, ktery nadm uloZil nemaly Ukol. SniZit rozcvidenost
motorovych Zak& na minimum. Pfed komisi SLU slouZili pilotni
teoretickou zkouiku s, Kare3, Nosek, Brédzda a s. Driik. Prake-
tickou zkcu$ku slcZili vSichni tifi Z4ci, s. Driik provede
prezkousecei let zsCdtkem roku 1973, Pro sluiebni zaneprizdnéni
nam pfestal tétat s.Kadparcvskf. Je to pro aeroklub $koda
vzhledem k jeho technickym zm lostem 3 moZnostem., presto bylo
na motorovyeh letounech odlétédnc Eleny naseho aeroklubu 1904
starti a 438,47 hodin, Aeroklub HavlBkiiv Brod odlétal 151
startd - 35,21 hodin.

Na nasSem letisti probéhlo nékolik akei dalsich, kdy p;i

PZH byle na vlecich odlétive 72,50 hodin letouny, které zapd je-
éili pro tuto akei ostatni aerokiuby. Ddle na soustiedéni re~

presentanti v letecké akrobacii se nalétalo 37 hodin v akrobadii,
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Celkem se na naSem letiSti odléta'o 550 hodin, coZ neni
malid éinnost. Nejvétsi slabinou celé letecké Cinnosti jest
spojeni‘s LDS v Caslavi, Nade spoje se zifejmé pfetechnizovaly,
coZ je v na§ neprospéch, Telefonni hovor Caslav 86, podany
avia pilné ve starjch podminkich na zatofeni kliky a kolikové
Gstredny trval, kdyZ to $1lo velmi Spatné 2«3 minuty. Nyni,kdy
mame na stole pékny telefom a to je vSechno, méme automatickou
ustifednu a kdyZ to dobfe jde, trvid samotné vytodeni tdstiedny
2-3 minuty a to &lov8k pomalu Sediv§ ~ neZ dostanete avia
pilné Caslav 86 je to ve velmi dobrjch situacich 5«10 minut =
nékdy 30 i vice a to jste jiZz Sediv§. Odbornici védi prods.

Pro Vas, ktefi ne jste do fizemi provozu zasvéceni - jenom to,
Ze v rémeci bezpednosti a ochrany vzdusného ﬁrostnru se zpoZdéni
dovoluje pouze 5 minut. Botom ndsleduje sankce.

MoZnd, Ze by stédlo za tvahu zfidit radiostaniei a relace mezi
LDS a pfilehlymi letiSti - pro naSe podminky by stalila jednma
stanice na LDS a jedna na leti&té Ehotébof, Na tomto iseku by
ndm mél pomoci v AK Svazarmu &SR. Timto bychom zapezpedili
fizeni v pfehudténém vzduiném prostoru bezpeénost letu naseho
i vojenského leteckého provozu.

Vaieni hosté a Elenové VAP - domnivim se, Ze jset nene j=
v§$ spravné, Ze se Letistd Podhofany a jeho budovy vyuZivaji
do vsech kra jnich moZnosti pro vSechny ufely. Vystavba budov,
které na LetiSti Podhofany jsou postaveny maji svoje kofeny
nékde pred 24 lety, kdy néktefi Elenové pofali s vystavbou bus~
dov, Toto samoziejmZ pokradovale a da se Fici, Ze vystavba
byla provedena prevadiné své;omoci., Jest nutné se proto poza=
gtavit nad skuteénostiy Ze aeroklub postavil v akei Z dile,
které m& hodnofu dle rozpoétu Kés 311 781,-, Tato cena jest
vy88i o proti rozpodtu, kde se na pf, nepeditalo vibec s dlajie
bou keramickou, s obklady kou elen a umyviren., Akece byla za=~
hdjena 30.9.1071, kdy jsme porrvé kopli krumpélem do zemd a
byla kolaudovédna 21,7,1972 ~ bez dotace - vSe jsme financoval
sami, O0d kolaudace se v novém objektu uskutednilo mnoho akeci,

5, ro&nik PZH za ddasti 10 réiznfch aeroklubd z Cech, Moravy a
MLR, Soustiedéni AK Lethany - soustfedéni representatd na mie
strovstvi Polska v letecké akrobacii, IMZ - piredsedd a nédelnikdt
letis? vychododeské cblasti, IMZ plredsedd politickovychovnich
komisi - ubytod ni potapdéh z vypravy SSSRmy, ktefi se zudastni-
1i svazarmovského zavodu na Sedi, tzv, Seé orient. Dile zde
probihalyvﬁo cely tyden zkouSky motofovych piloth pro Ceské

zem& pofddané SLI. Letisté je vyuZzivané pro svahové létani
ockolnimi aerckluby. Dédle letiStni plochu vyuZiva provozovatel
zem&délského oSetfovini rostflin *lovair, naSe arméda zde
pofadéd svoje radialigové utkdni a aeroklub umoZnuje mnapo jeni

na sil a ddva k dispozici vojakim prostory dle potfeby,

Z mého strufného vyétu Sinnosti Aeroklubu Podhofany
jest nutne pozastsvigi se nad tim, kde aeroklub bere na tute
svoji pestrou dinnost finanéni prostfedky, Existence rodiny
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\\v nasem staté jest podminéha zebezpelenim finanénim a mate~
rielnim, Ostatni étés@i rodinného Zivota se nechéd po Tadu
let spoledncu praei budovat,

Podobnd je tomu i u aeroklubu, Rozpoltevané pfijmy,&;
aercklubu, které byiy upiesniny na &lenské schfizi v dnoru
1872 bylo celkem K&= 401 668,93, Cist vydajovd dle rozredtu
jest K&s 572 204,-, takZe finanini rozpofet mél schodex
K&s 170 595,07, Podrobné se o towb zmimi s. Klinsky -~ hos=-
podéar aeroklubu, ktery pellivé stieii "zlaty pokladvaero-
klubu”, Jenom LPH a oleje nas stoji Kés €0.,000,- estatni
nutnosti jake GO letound o tom ani nemluvé, N&S aeroklub
Zije a #Zije bez dotace, Naopak jesté o nas kde kdo chce né-
co zajistite K tomutc, aby bylo vie v legalité a v mezich
zikona jsme pracnd vybudovali HZ Aerokov pfi Aeroklubu Ped-
’hufany. Toto HZ nam davalo na &innost = podroru Z0C Svazar-
mu Kés 200000,- roéné¢,Aerokoy jest rostaveny na solidnich
ekonomick§ch a pravmnich zakladech, Jest obsazen elborn’ky,
ktef{ dobfe dokazi ridit toto HZ, Byla ustavena v HZ odbo-
rova organizace. Pracovnici odborafsky Ziji -maji svij ko=
lektiv soutéZief o titul BSP, kter§ vede €lemka aeroklubu
s, Vriovski, Jsme odborové ziCastndni v krajském méEitku
a s. Urbének jest Zlenem UKRK Svazu uméni a kultury, do kte~=
ré sféry spada Syazarm, DElnici jsou spokojeni a spokojen
jd i aercklube

VSe se neustdle vyviji i situace v HZ, Nafizenou inte=
graci- ne jsme do dneSniho dne séhopni provést solidni roz-

XX

podet pro pfisti rok., Nevime, kolk Kés ndm OV Svazarwu
pifisune z naseho zatizeni, které mame,
Soudruzi, na jedné sirand stoji JSBVO a ebrana vlasti
a na druhé sgrand nedostatek finandich prostiedki.
Dle informaci (V Svazarmu musime postavit pfedsednictvo
OV Svazarmu pfed tu skutelnost, Ze jestli chceme zachovat
¢innost v dosavadnich kolejich a to jisté je zdjem vSech,
potfebujeme Kés 200 (00,- pro pokryti nutnfch nédkladh. Nas
aerokiub nemd systemizovaného pracovnika Svazarmu, Jest Pizen
aktivisticky, plati ze svjch prostfedki nadelnika letisté a
mechanika aercklubu. Aeroklub s takovou &innosti jako jsou
Podhofany se nedd #idit na dalku., Jenom v inventifi mé& aero=
klub na ndkolik set tisic K&s ma jetku, dile budovy a tdriba
vyzaduje neustily piehled o situaci. KdyZ vezmeme v tvahu,
zda integrace ngSeho HZ - s HZ Synjet n3co prinese, kdyZ
ane, tak to budou jenem starosti, Jeitd se nikdo nezeptal
¢lenské zékladny, zda x v integraci s HZ Synjet spatfuje né=-
co dobrého,

Zajisté je v souladu s linii strany vytvoiit vétsd celky
a2 s usnesenim pfedsedtictva 0V svazarmu toto zaflenit nadfie
zenym orginim pod fizeni « v nasem pfipadé pod OV Svazarmu
Pafdubice. Pro tute skuteénost zajisté nasi élenové nebudou
proti, kdyZ budeme mit jistotu zabezpelovanim daldi &innosti,
V soulasné dohd mnase HZ méni néplﬁ priace a snazi se piejit
na takovou vyrobu, kterd souvisi prevaznd s &innosti Svazarmu,
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0V Svazarmu ve s oluprédei s radou (v aerokiubu Svazarmu
{sSRr uvazuje o tom, Ze v HZ Aerokov, kteff bude podnikem Oi
Svazarmu Pardubice zavést opravarenskou éinnost letecké techniky,
Takové starosti o svoji existenci, jaké ma nas aerckiub mé
desitky jinych aeroklubi také, M& je i ustiedni aeroklub,
kde zjistujeme, Ze v ramei celé Geské republiky schazi pro
zabezpefeni celkové letecké Cinnosti Kés 12,300.000,=,které
musi aerokiuby nékde vzit,

To je problém, co 777

SoudruZky a soudruzi v mé zpravé jsem se smaZil na jedné
strané ukazat na tu neoddiskutovatelnou skufelnost = to Jjest
pristup naSich élend k politické préaci a praci ve prospéch celé-
ho aeroklubu. Vezmeme-=li v tivahu ten fakt, Ze na beénzin dav.
HZ, ale ostatni si musime viecchno udélat svyma rukama = hdZné
idriba letadel = navijdkd - stovky hodin stravenych na adminie
strativé letové dokumemtace a jiné, A na druhé strané JSBRVO -
priace s mlddeZi, MladeZ zadlenit do prace pre republiku « naudit
nékohe létat neni price lehka, vyZaduje sebezapieni instruktora
i zaka., Je pravda poZitek z letu a pohled na nagi &eskou zem
je unam odménou, 08 je na tom lépe hoke jista nebo fotbhalista,
ten dostane jeStd zaplaceno za zépas. A co to ma spoledného
s brannosti naroda. Mame nevjyhcdu v tém, Ze nés nepddporuji
mecenddi, vedouci pracovnici velkych podnikii,

Checéme 1étani davat mladeZi v plném rozsahu, prutole
tady je budoucnost a JSBVO zde wéd svo je opodstatnéni,

VaZeni, didvidm vam timto Fadu podndtl k zamySleni
a k vefejnému projewu v diskuzi VS,

Dékuji Vam za'pozornost a v dal8i letecké ¢innosti
pieji to tradicémé letecckeé

"Letu zdari"

Tak to byl referat piedsedy a nagelnika Vr$ovského na VCS. V ném, a ani nikdy pozdgji,
nezaznélo, ze z leteckého vycviku byli v roce 1972 z kddrovych diivodl vyfazeni Bibr,
Chmelat, Keprt, Klobou¢nik, Martan, Novotny, Pletanek, Ruml, Smrcek, Vavra, natoz, aby
k tomu bylo ¢lenské zakladn€ podano jakékoliv vysvétleni!

Markantni to bylo zejména v ptipad¢ Josefa Bibra, kterému, kdyz se vratil koncem zati
1972 z vykonu vojenské zakladni sluzby, bylo nacelnikem VrSovskym sdéleno (a to bez
projednani v Radé AK ¢i jiném organu Svazarmu), Ze je mu zakazano létat a sou¢asn¢ mu byl
vysloven 1 pfisny zdkaz vstupu na letiste!

Stejné tak v ném nezaznélo, koho Ze se Rada AK ,,;rozhodla“ po integraci hospodatskych
zatizeni postavit do ¢ela budouciho HZ AEROSYNIJET!

To, Ze budouci integraci HZ AEROKOV a HZ SYNJET nebyla v referatu vénovana
ptiliSna pozornost, svéd¢i o jediném - nebyl zajem, aby podrobnosti o kddrové politice unikly
do vetejného prostoru, protoze by mohly vyvolat odpor a nelibost.
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S ekonomickou agendou roku 1972 seznamil ¢lenskou zékladnu hospodat Vladimir

Klinsky:

i

p———

Vgehodo toaky seroklub Swsermu DO Podhofnay

 Vjrolnt Elensish achise dne 9, 12, 1977

1/ Bprdwn bospoddfe wa v 1972
2/ Hiveh rospodty an v 1973

Yilonl hostd, souirully o coutrusi!

Mnmwmmkvxumwomwammmm»
mmwgm' mﬁlm mp:ym:& 3, o :w:wﬁij ;
v o o ag @ bude m
ﬁ"mn sabfeat hlstordd poslednfch deviti lot. mﬁm k situscd ve
thord ao serckiub nscbisl to pokidddm 3+ nutad,

ma ﬁm wé sprdeye & i k plaind finondatho rozpolitu 2o volr 1972,
byl rogpoled VAP pro letolinl rok senlaven Jako pwm,
Shr i Hhe 170 5%.9?, X vyprcovin{ Sakowho rospodta bylo p*iiroleno
pPotoviie ¢ dived] urychlondho Jokonfeni iavestilal vwistavby o o ohleden
ne viklodowd fimsalal slds ne 5 let, klory byl wolsd doted o rodlay wahiodem
i vibornym vielsdida naicho ho lbbo #oPizanis

Hownlad rogpolst VAP pro rok 1972 phe poldddel '
s/ wrédnt aorciiubu i TG 2644

b pMimy & evokiube BBs dol 668,93
tody posival roséil, Sk Joem ji3 uvedl 6. 10 995,07

¥ mentd®l & oute rozpoiiu Je nspodace

Bi eiley kiord ol neroklub wighll ne re 1972, t.Js dokonfenl objcicta
@yim&wm neresursovy: b letadel eventus Mnﬂoh;m :
prostPeliey nantsdly K tomn jJo um, shy eoda serokiuby sledowils pribilnd
hoapodalent o 9!13@1& ghviry, kievd wolsf pidn vae ji o pijnd
& in 1 slairy soroklvbu wlnit.

K tonmuy sby byd beyt mm scholoky Je nutao poutlt nikelik wrisnts
o/ sl ndkiady ne wbytovan 6o o Kda 20 00Dy~ 20 G0y

b/ nu sukoupont letedle Sedge he 00 pouldt fin.
- g%& ® BT8P Jilin, k&ﬂgﬂf ﬂm aa 00
pPadohosin souhlese OLS

_3.5' U g
o/ gapletit pljiku 2 #o 1571 u TSP Pavdubice pPed terminem
& 8o placenl 17l toré p*ichdel v dvahu konces volw 1972 '
ot vadt an1id p&i&s 60 000~
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&/ Mﬁ vjetovby ubytovay v L. polgletd vietald imlaudice,
aby mobl byt sfekdn fia, pPlapivek OV do konce rolu 1972 ¢es G0 Q0 g

¢/ polddat (LS HoMee o povolenl refundowt wedy ndlolafies
do koo vola 36 QOO g

Colkem 211 000~

Foulltln tihto molnoitl ve vedjornd vombinscl jo molné krft

navrhownd pasival protole po delnlond favestilal vistav-
N B b 103 et il St Ssthon oos 70 4istc,
kterid by seels heyls schodek v, 1072,

Je soels Mlué dvou lot bule vhs neroklnbu
v hlawnich sdmavech ﬁmuam venlinou fin-alal phebytiy m noderai-
aaed & event, :»Wmi wvédh latound,

Tolilk koseatdd,
dakch Jo siutelnoat plnial fia, pliay ve 19727
Upldia stav & 50, . 2978

Pida Sutelnout
Hijen 401 668,93 534 04,66
Vyadnt 476 264 go T 384,04

Tody v celicowh Zdatoo Jo seroblub aitiwnt KBs 16 445,62 k 30y 11, 1974
Plodpoklad paadv Kie 170 95,07,

Tato Hala domnedl do 3. 12,1972 Jeltd Pody sain, ok Je patend
& detallnijidhe %lenial, k& ¥ m&«ﬂa: g

Bdat ¥ Jmovhe
S R BN TSP A
Pidn 1972 siutelnoct 72 roatdl

o/ sistatel u ¥, 71 416,93 416,93
b/ pMopivel OLS « wm 13 000 gee i3 g
4/ prodej tedvy JIb T 000 yun 7 m,.-. s Lop
o/ pilap, OV Svosrmu 30 000 e 3 Guugem |
2/ nhjomad Lovoiow 117 G00ywe 17 m.«-—
g/ prove foad Aerchov 200 OO0 g 140 891 joem 5 115 g
w Slmmi p!‘iamsvkg 10 GO0 yme 10 U g
37 nayp 15 000 g 20 sm,w

Colken A0L 648,23 534 823,60
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Tedy v Bdotd pPilal Je stutelnost o 183 160,67 wiid s 4o kemoo volm by

adls wardet Sdutkn Ris 89 119, od Acrokovn n OV Swagurwu, Tliohio woledtd
bylo dosalene pouiitis molaostd dle komemtdfe k vospoltu /PUJSes od SIUP,
vistavin, aoplocent mesd ndlelalls m 015/ o mudedind ssshon rady o W
Berpini ndlledld Juplatnind adhwnd se ddefie o proded nevsulitieh stredl/s

Yot vidsjovis

Plin 3972 Seqtolnont 1972 fippdil

b aady brige « refund, 20 GO0 gomr 20 D00 g
s/ dundy mene pots a1 382 gem 3 GG gee
4/ resursy, ofjos letound 00 g AT 200 g
o/ opYavy, 60 letadel 28 tm,‘*‘ 28 ﬂm‘“
£/ naldtond boding olsf 48 3 GO0 g 3 UG g
@/ motorovd 14tdat A Q00 g 10 QU0 grew
W ¥, Czepel 20 00y 16 000 yom
i/ Bhmap ot i B OUG e JE 000 e
3/ nileup, opraws L 60 35 Q00 g 35 OU0 yew
i AP, LF’H, mm, oled 60 3 g 64 m‘“
o/ enerplo, telefon # 000 g G 813,40
8w’ opre sutomoblld B Q0 goom PG 000 g
o/ 4drive objeltu 5 440 g 11 Q00 go
p/ dluh ShEe 83 mg"‘ g2 %’ig“"
v/ awpledvidans »  L13,06AAZ 46 247,04

Celkomn 576 264 e 62 304,04

S SR e : o R e e s S

V 3hstd videdl Jo slubofuont o Kfu 7 079,96 adldl med plin, Po pPiltent
plaipokiadd do boa-e rolu 1972

oM Som K8s 673 248,00
vidojo ks G43. B6,04
by w8l bt slatatol ne ol 1075 Kis 32 092,56

Piaalal prostiedicy , kterd i sorokiub ns konbé w SISP Ji¥n pro 0O
vitrold Mad k 30, 11, 1972 Kl 80 990,me,

Tolik pokladal mpréve o sprdve hospoddde s vok 197w
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VéZené soudruiky a soudruzif?

HeZ pPFikrotim k deléi &dsti své zprivy, t.je ndvrhu finanéniho plénu VAP
na r. 1973, ndkolik fuktd z historie poslednich deviti let, jek jsem uvedl
v fvodue

Nékterym z Vis, alespon tdm dFive marozenym nebo t8m, ktefi v letectvi
pracujete alespon 10 let - kdyZ jiZ ne 27 jako mozi z nds - je zndmo, Ze
po tek zv. letech "hojnosti”, kdy ve Svazermu byle veikeré 1léténi zdarma
(za maxindlni &lensky prispévek K&s 150,-), po letech, kdy se vyddvaly ze
stédtnich prostfedkd fasto bez roayslu konedného efektu velké fimenini,prisls
doba, kdy merokluby byly postavemy pred skutednost, Ze plochu, budovy = letadla
dostanou do uZivéni a na ostatni si musi finandni prostiedky zejistit.
To bylo v roce 1963.

Protofe letectvi je sport finantnd néro¥nj, s to nejen u nds, nelze
kryt &innost z {lemskjch prispivkle Proto jednotlivé aerokluby hledaly rizné
formy &innosti pro ziskdni finandnich prostredkd (zemédslskd fincost, obsazo-
véni drubjch smdn v nepe, vyrobni &imnost, zavidini oscbnich kont &lend, ma
které se piipisovely vjdélky z brigdd, které pro &leny hledala rada AE u n.p.
a pode)s I ndd seroklub zalinal v té dobé brigddemi. Bylo ném jasné, Ze s touto
&innosti nevydrZime dlouhou dobue ¥ledali jsme jiné moZnosti. Po zakoupeni vy-
Fazeného soustruhu z VCHZ nthesia & po ud¥leni patentu na stavoznaky pro che-
mick! primysl dvéms ne$im Slenim, zeh4jili jsme jejich virdbu. Tehdy jeStd bez
stéljch zaméstnancd jako Aercklub. ProtoZe byl u celé Ffady poduikd zédjem o tuto
¢innost, uvaZoval o rozéifeni strojového parku, roz@ifeni vjyroby, szavedeni vel-
koseriového vyrobku a zalofeni wjrobmi jednotky na solidnim 2dkledd, ktery by
odpovidel viem platnym predpisim e nafizenim.

Toto se uskutelnilo v re 1970, kdy bylo zaeloZeno nede hospoddrské zafizeni
AEROKOV. Strojovy park se postupné rozrostl a Aercklib zakoupil ze evjch pro-
stiedkld stroje, jejichi hodnota je téméF pil milionu Kés. ¥V této dob& leielo
t82i5t8 &innosti na s. Vrdovekém, Jenikovi a Svébenském, kteii se podileli
prevéinou mérou na legalisovéni hodpodifské &inmosti a rozdifeni vyroby. V této
dobd byly také zavedeny do wvyroby napajelky pro velkovikrammy vepil, ierokov
se stal jedinym vyrobeem pro Agru & podilsl se tek pitimo na rogvoji zemddglské
Zivolitné vyroby a podili dosud. Finan€ni situace aeroklubu se natolik z@lpsils,

Ze si mohl stanovit perspektvai pldn &inmosti, pfijm ut do pracovwniho poméru mélelnike

agrcklubu a posléze po zaloZend moitorového olboru i techniks.

Celkovd innost mercklubu se dostels ne vydSi droven nei u celé fady
letist, kde je ndfelnik systemisovén & placen UV Svez roue

hada aeroklubu vypracovela perspektivni pldn €innosti na Gseku bezmotoro-
vého léténi, motorového 1éténi i na dseku vfistavby letidtd. Tyl vypracovén
projekt vystavby, ktery redil zdsobobéni vodou, soeciflni zefizeni a spoledenské
prostory leti&td. Stavba byle zahdjems v Fijnu lonského roku & lstos v Zerven-
ci kolaudovéns - tedy za mnecelj rok, pii hodnotd dckonlené stavby 311 000,- Kis.

Kladem nadi prdce je i to, Ze stavbe neslou#i jen nademu klubu, ale je
uZivéna i daldimi serckluby = pro akce Sirsiho vyznamu. Uvedu ndkteré akce

z letosniho rokus
plachtaisks soutiZ o Pohdr Zeleznjch hor - 7 sercklubli a drufebni Csepel = MIR

soustredéni stdtnich reprezentantd v leteckd akrobacii
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zasedéni prédsedd PVO vychodoleského kraje
shroméidéni ndtelnikd oblasti
wbytovdni sovétskjeh Glastnikd zévodd SE Orient -

toto konedné bylo ve sprivé nifelnike.

Bobrd finanini situace umoZmila v uplynuljch letech piijmout fadu mladjch
1igi, pro kters by 1létdai bylo finan¥nd téiko dostupné. To mé v soulasné etapd
vyvoje nasi spolednosti zmedny viznam. Sni¥il se vdkov§ primér &lend aerokiubu,
pribyle dsldi moZnost pro vyuZiti mlddedie a Rif zapojeni do prospdiné Sinnosti.
Rada seroklubu ofekdvela v této situaci, fc 2 nafich mladjch &lend priprevi i
dobré brance pro neSi lidovou srméddu, Bohuiel, administrativai nafizeni nade
Fizenych orgénd Svazarmu, které ss tfkd integrace hospodifstich zafizeni mebere
Jared v dvahu uvedené skutodnosti = celou fadu daldich vdei.

Rads aeroklubu je za poslednich 26 let postavens znovu jiZ po ndkolikété
do situace zafinat e hledat nové cesi, pro svoji préei.

Prevedenim hospodéfskéto zaiizeni ierokov, které bylo bez jakékoliv dotace
& pomoci nadrizenych sloZek vybudovine Slemy aeroklut, pod OV Svazarmu, byl
odebrdn seroklubu hlavni zdroj pfijmu pro jeho Zimnost. Navie jsou nafizené
terminy pro jednotlivé etapy v nové &innosti hospodéiského zafizeni takové,ie
nerespektuji ani finandni a smluvni ndvasnosti, které byly v uplynuljch dvou
letech uzavieny (napr. uzaviené smlouvy, pljiky, vjrobni programy atd.).

V této situaci je prakticky nemoiné vytvofit redln§ rozpofet nafeho zero-
klubu a rediny plin Cinnosti. ProstPedky, které aercklub potiebuje pro svoji
Sinnost pii dossvednim rozsahu léténi nelze zisket od Z1nd, =¥ jscu z kieréko-
liv spolefenské kutegorie.

KdyZ jsem piipravoval tutu zprdvu, vzpomnél jsem si ne slova s. Husékae
na shromdZddni pracujicich v Usti nad Orlicd dne 29.11.19724 kdy mluvil
© GspéSich pPi hospodifském rozvoji nadi spol-inosti a kdy rekl, Ze jsou
predpokledy pro to, sbychom se méli &im dél lépe, pokud si nebudeme ziiiovat
préci vlastni hlouposti a vlastimi chybami. Promifite, pokud citace neni doslovmd.

Radu seroklubu, kters bude na dneini schiizi zvolera, éekd velkd préce =

nékteré doss sdni funkeiondie, kteii jako odpovédné osoby uzavieli pljdku,
starosti finandni.

Révrh rozpoltu Vjchodoleského sercklubu Svezarmu SR na rok 1973.

1) Gdst videjovés

a) mzdy zemdstnoncd

nutno zaplatit, pokud bude mot.odbor %8s 40 288,-
b) dend, nem. pojiZtdni, dfichod.dan
dané za r.1972,73 (2 vozidel » pod.) o 18 000,-
¢) vklad ns resursy u OLS Hoiiee - nutno
zaplatit, pokud chceme létat - 22 000,-
d) pdjéka u STSP Pcd - splétky - 63 000,-
Celkemn nutno zaplatit i bez
&innosti Kis 143 288,-

62



el o §s

e) IV. ro&nik Pohdru Zeleznjch hor Kis 16 000,-

£) wezmotorové 1éténi - 25 000,-

&) motoro¥é 1étdni 50 10 000,~

h) LPH, APH, nafta, mazadla - 64 0C0,~

V i) el.emergie, telefon 5 8 900,-
§) nepfedvidané, dokondeni SL 13 a L60 - 66 000,~

CELKEHN ¥&s 333 188,~

2) Gdst piijmovés

e 0 e 2 o a2 s e @

a) zlstatek z r. 1972 Kés 6 000,-
b) doplatek faktur z r. 1972 - 4 000,-
¢) prodej trdvy JZD - 7 000,~
d) piispdvek OV - z rozpodtu Aerckovu (dosud 200 tis.)" 100 000,-
e) nijemné stroje, budovy (50 ¥ a2, 50 ¥ UV) - 58 000,-
£) élenské prispévky - 10 000,-
g) rizné (doprave, nédjem a pod.) » 4 000,~

Celkam Kis 189 000,~

7 uvedeného je patrnd, Ze maximéini p¥ijmy aeroklubu mohou {snad?)
byt 189 tisic Kis. g

V§de.je, které musi Aeroklub zaplatit byf by jeho Zinnost byla minimdl-
ni, &ini ¥&s 143 C00,~-.

Fe vlestni Zimnost by zbjvala tedy ldstka E3s 46 tisic. PFi zachovénl
dosavgdni innesti a ¢lenské zdklady je Aercklub do pfiStiho roku pasivai
ééstkou Kés 144 188,-.

Je tedy pred novou radou t&Zky kol, jak tuto nezavindnou situaeci
vyifesite

Véiené soudrufky & soudruzi, pokud jste mne vydrieli sledovat, ddkuji
Vém za pozornost a doufém, fe v diskuzi pomliZete nové radé hledat vjchodisko.

¥olinsky Viadimir
hospoddf AE

Clenska zakladna stale Zila v mylném domnéni, Ze integraci obou vyrobnich subjekti se
rozsiti jejich hospodaisky potencial a pochopitelné tim i zisk, o kterém bude rozhodovat Rada
AK. Hospodat Klinsky jako prvni vSak oteviené ,,zacal bit na poplach* s védomim, ze
nastavajici integrace HZ aeroklubu spis vezme, nez ptida!

Klinského apel vsak zapadl, protoze, a ptiznejme to upfimné, téch, ktefi o ekonomice
provozu aeroklubu méli né¢jaké povédomi, bylo tragicky malo. Vétsinu ¢lenti aeroklubu
zajimalo pouze to, kolik za svoje 1étani zaplati. A protoze nedoslo k zddné zméné ¢lenského
ptispévku (300,- K¢s piloti, 400,- K¢&s zaci/za rok), vladla optimistickd nalada a nikoho, krom
hrstky osobné zainteresovanych, starosti s naplnénim aeroklubové , kasy* vice méné
nezajimaly.

VCS pak pokracovala v poklidném duchu, byla zvolena nova Rada, jednomysIng dle
predlozené¢ho navrhu (viz 24.10.1972).

Na zavér schlize zaznéla gratulace Jaromiru Jenikovi, ke zvoleni na post pfedsedy
Oblastniho aeroklubu V¢ .kraje.

63



Po poziti obligatniho ,,volebniho gulase” a oficidlniho zakonéeni VCS se fada ¢lent

K POSLECHU A TANCI

HRAJE KAPELA

Franty Slabého

DARKY PRO SVOJE
KLUBOVE KOLEGY

SE PRIJIMAIJI

U POKLADNY

§W%%%%%%%&E%%%%W%%%%%%W%%%%%W%%%W&E% 2

]
|

Zleva: Josef Tichy
a Eduard Vrsovsky

Zleva: Eduard Vrsovsky
a Eva Vampolova

presunula do Podhotan, kde se uskute¢nila tradi¢ni ,,mikulasska“.

Vychodocesky aeroklub Svazarmu

CSR Podhofany

tradicni
mikulasskou
zabavu

konanou u pFilezitosti VES

nasdeho aeroklubu dne

9. prosince 1972
v 19 hodin

V RESTAURACI PODHORANY

ver 07

Zleva: Marie Vavrova
a Jaroslav Mercl

., Mikuldsska zabava“; Podhorany, 9.12.1972
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Tak skoncil rok 1972. K 31.12.1972 bylo evidovano 15 piloti motorovych letount, z toho
jeden instruktor. T1 provedli celkem 1904 let v Case 438°47 hod.

Odbor bezmotorového 1étani vykazal 16 piloti-sportoved, 18 piloti pokracovaciho
vycviku a 19 zaki zakladniho vycviku. Vycvik zabezpecovalo 11 instruktort.

Celkem ku konci roku mél aeroklub tedy 68 1étajicich ¢lend.
V roce 1972 bylo evidovano 117 letovych dnt, pti nichz bylo nalétano celkem 1587 startii
navijadkem a 598 aerovlekil (celkem 2185 startil) v celkovém naletu 722°12 hod.

Podafril se zjistit i vysledek bodovaci Celostatni plachtaiské soutéze (CPS), ktery pravi, ze
v roce 1972 bylo do soutéze piihlaseno celkem 511 plachtait z celé CSSR a umisténi
podhotanskych pilot bylo nasledujici: 180. misto Nadézda Vrsovska, 321. Vladimir Hajek,
457. Miroslav Michalec, 464. Vaclav Horesovsky a 487. Jaroslav Mercl.
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